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Citroén GS:aa tehtiin 1970-luvulla
myos Eteld-Afrikassa paikallisella
Peugeot & Citroénin tehtaalla.
Ainakin yksi niista on jaljellda Suo-
messa.

9 9 Tihén hintaanhan saa autoja-
kin”, totesi helsinkilaisrouva
lukkoseppékaverilleni lukkotyon

laskun nahdessaan.

Lukkosepén oli pakko kysy4, millai-
sen auton siithen hintaan muka saisi.
”Citroénin”’, rouva vastasi.
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Keskus-
telussaeiselvinnyt
mikd malli olisi kyseessa,
mutta omituinen se kuulemma oli.

”Kuten ranskalaiset autot ovat. Siina
on rattikin on oikealla puolella”, han
kertoi.

Koska ystavani tiesi, etta olen kiin-
nostunut vanhoista Citroéneista han
ehdotti, josko kavisimme katsomassa
mikd malli onkyseessa. Mikaili se viela
kiinnostaisindkemisen jalkeen, ostettai-

joka sel
vallanku

—

-
.

siin se yh-
teiseksi harrasteka-
pineeksi.

Auto oli Loimaan suunnalla omis-
tajan kesdpaikalla varastoituna vajan
taakse katokseen. Jo kaukaa nahtiin,
mika oli harvelin malli: katoksen
paadysta pilkisti GS:n nokka. Auto

iy >
ACAA J Ty
Crn W

v 3 F g 3
(N s A
e & - Civr s i
nh s L i ni e R N

“‘ Ao
e : -.:

i 4 . <4 v

4

-

: < S, | % wilwy. .
- #245 : :
— -;/ /r & -; 12

’M’

o
-

<

T
kayntiin, koeajo
ja pienen miettimisen jal-
keen paatettiin kaupasta. Ruman
vihreahan ja pikkukolhuinen se oli,
bensaletku vuoti, etupallot olivat jo
kovat jahomekin haisi, mutta mittarissa
oli vain reilu 70 000 kilometria, koska
auto oli ollut lahinna kesamokkiauto-

Vallankumous vie GS:n

Oli alkuvuosi 1979 Etela-Afrikassa.
Tyokomennuksella oleva suomalais-
perhe oli hankkinut pari vuottaaiemmin
uutena vuosimallin 1977 Citroén GS
Specialin. Auto oli valmistettu Etela-
AfrikassaPeugeot & Citroénin paikalli-
sellaautotehtaalla. Edessa oli kuitenkin

taasdniutteosuusi-tvokomennuspaikla.

—

na. Myohemmin selvisi
miksi.

Yhteisautoa siitd ei tullut: ystavani
silloinen tyttoystdva (nyk.entinen)
ilmoitti napakasti, ettei moisia romuja
tuoda taloon edes osaomistuksena. Ei
siis tuotu.

Auto ajettiin Helsinkiin. Paperit
tehtiin omistajan luona ja GS siirtyi
minulle. Silloin selvisiauton erikoinen
tarina.
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sijaitsisi Iranissa. Ensimmaisend Ira-
niin laivattiin Durbanin satamasta GS.
Perhe matkustaisi kohta tavaroineen ja \
lapsineen peras-sa.Sita matkaa ei kos-

otti juuri silloin Iranissa vallan ja ajoi
saahiRezaPahlavin maanpakoon.
Iran joutui sekasortoon, tyoko-
mennus peruutettiin ja perheen
matka suuntautuikin Iranin sijaan
takaisin Suomeen. GS kuitenkin
meni laivalla Iraniin ja katosi.
Tiedusteluteivét tuottaneet tulos-
ta ja pikkuhiljaa auton takaisin-
saantitoiveet raukesivat.
Omistajaperhe oli jo unohta-
nut koko auton, kun péasidisen
tienoilla 1980 tuli puhelu, jossa
kerrottiin, etta teille olisi saapunut
satamaan auto, joka pitdisi lunastaa
ulos. Satamassa odotti maailman meret
jasatamatkiertanyt, yltd paalta likainen
jakolhittu GS. Joku sataman tyontekija
totesi autoa katsoessaan lakonisesti,
ettd ’tolla ei endd aja Ajatollakaan.”
Autokuitenkin lahti vahdn herétellen
kayntiin ja liikkui, vaikka nayttikin
pahalta. GS putsailtiin, paikkailtiin ja
ruostesuojattiin nykyiseen ulkoasuunsa
ilmeisesti Korpivaaralla. Suomeen
autorekisteroitiin loppukevaalla 1980,
reilusti toista vuotta Durbanista laiva-
uksen jalkeen.
Koskatilalle oli jo hankittu uusi auto,
GS:4a4 ei endd paljonkaan kdytetty jase
palveli lopulta kesamokkiautona.

lcaan tehty. Imaami Ajatolla Khomeini L



Kuusi vuotta tallissa

Kun auto oli ollut Suomessa 11
vuotta, omistaja paatti myyda sen
kesalla 1991.

Ostin auton aluksi huvin vuoksi,
mutta kdytin sitd viisi vuotta joista
pari-kolme vuotta jopa ympari vuo-
den. Kun mittarissa oli huimat noin
99 000 kilometrid, auto jai seisomaan
loppuvuonna 1996 ja oli poissa liiken-
teesta kesaan 2002, kunnes siirrettaessa
autoa uuteen talliin paatin pistaa sen
ajokuntoon. Pari paikkaa, paljon uusia
pakoputkia, runsaasti sisdpesua seka
uusi vetoakselin kumi ja GS oli jalleen
valmis liikenteeseen. Katsastus sujui
huomautuksitta. Entisoity autoaei ole,
vaan se on edelleen loytokuntoinen, siis
elamaa nahneen nakodinen.
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Se on lahes varmasti Suomen
ainoa jaljellaoleva Etela-Afrikassa
valmistettu Citroén GS. Ainakin kak-
si afrikkalaisvalmisteista GS:44 on
tuotu Suomeen, mutta toinen lienee jo
tuhoutunut.

Kaikkiaan oikeanpuoleisella ohja-
uksella varustettuja GS:i4 tai GSA:ita
tanne on tuotu jokunen kappale. Yksi
liikkui 1990-luvun alussa Helsingiss4
aika huonossa kunnossa. Ikava kylla
nyt ndmakin lienevit jo padosin ro-
mutettu.

Marko Laitala
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Alkuperdinen maski oli hu-
najakennomaski, josta joku
teiden ritari peruutti ldpi ve-
tokoukun kanssa. Nyt autossa
on samantyyppinen uustuo-
tantomaski.

Citroenin
valmistus
Eteld-Afrikassa

( jitroén valmisti 1970-luvulla
Etela-Afrikassa ainakin GS-
mallia. Vuodesta 1970 alka-

en paikallinen yhtio kokosi, myi ja

markkinoi autoa pari vuotta. Citroén
siirsi tehtaan ja myyntiorganisaation

itselleen 1972.

Tehdas myytiin 1979 Sigmalle. GS:

n tuotanto loppui viimeistd4an silloin,

mutta GS:n valmistusvuosista ja -maa-

ristd maassa ei 1oydy varmaa tietoa,
ei myoskdan muista valmistetuista
malleista.

M
Mittaritaulu on hopeagvdristd muovia
Jja mittarit tavallisefy pyoredt mustat
Jaegerit.
Penkit ovat muopia, lattiaverhous jo-
tain hyvin vettd jimevdd huopatyyppistd
materiaalia, jgka on naulattu kynnys-
koteloihin pel auloilla.

Nykyaan PSA-konserni on ilmei-
sesti ainoa isoista valmistajista, joka
ei valmista autojaan Etela-Afrikassa,
mutta tehdas tiettavasti pohtii valmis-
tuksen aloittamista muutaman vuoden
kuluessa.

Etela-Afrikassa on valmistettu tai
koottu liki kaikkia automerkkeja. Tuo-
tanto oli laajimmillaan vuonna 1970,
jolloin maassa valmistettiin/koottiin 16
eri automerkkia 12 tehtaassa.

Miten Afrikan-GS
poikkeaa ranskalaisesta
mallista?

*Etela-Afrikan-GS:ssd on jonkin
verran omituisuuksia verrattuna
tavalliseen ranskalaiseen GS:dan.
Brittiperua Etela-Afrikassa on vasem-
manpuoleinen liikkenne, joten auton oh-
jauslaite on oikealla. Siihen kuitenkin
tottuu‘—vain rekkojen ohittaminen on
taalla erityisen hankalaa, nakyvyys on
ojan puolelta olematon. Vasemmalla
kéadella vaihtaminen on alkuun vahan
hassuntuntuista. Vaihteisto on tarkoitet-
tu vasemmalta ajettavaan autoon, joten
logiikka toimii nurinpéin: ykkonen ja
kakkonen ovatkauimpana vasemmalla
ja pakki oikealla edessa.

* Alun perin autossa on vanhimman
mallin takavalot ja hunajakennomaski,
josta joku teiden ritari peruutti lapi
vetokoukun kanssa. Nyt autossa on
samantyyppinen uustuotantomaski,
joita saa Englannista.

¢ Alun perin autoon kuuluu vanhat

Alun perin autossa on vanhimman
mallin takavalot. b
Puskurit ovat kromatut-ranskalaisissa

ne ovagt ruostumatonta terdstd.
(.

kaksiosaiset valonheittimet: lahivalo
hehkulankapolttimolla, kaukovalot ha-
logeenipolttimolla. Tallellaovat, mutta
hopeointi on jo hyvin kehno.

¢ Penkit ovat muovia, lattiaverhous
jotain hyvin vetta imevaa huopatyyp-
pista materiaalia, joka on naulattu
kynnyskoteloihin peltinauloilla.

* Mittaritaulu on hopeanvarista muo-
viajamittarit tavalliset, pyOreat mustat
Jaegerit, jotka muistuttavat Renault 8:n
mittareita. Samaa mittaristoa kaytettiin
brittimalleissa ja GS Birotorissa, siina
tietysti vasemmalla puolella. Koska
tama on karu GS Special, autossa on
vain nopeus- ja volttimittari. Kierroslu-
kumittarille ja kellolle on kylla paikat,
joissa on tehtaan alkuperiiset peitele-
vyt. Varoitusvalot ovat pienid pyoreita
tuikkuja, joiden symbolit on maalattu
niiden viereen kojelautaan, eli pimealla
on hyva muistaa ne ulkoa...

¢ Puskurit ovat kromatut-ranskalai-
sissa ne ovat ruostumatonta terasta.

¢ Autossa oli valkoiseksi suditut
pallot jatakakontissa jarrunestepurkki,
onneksi ilmeisen avaamaton, ainakin
melko tdysi. Hydraulidljy oli vaihdet-
taessa niin mustaa, etta sita ei ainakaan
LHM:ksi tunnistanut, mutta hydrauliik-
ka toimii edelleen moitteetta.

e[Imanpuhdistin on mark44 tyyppia,
siis pestavi ja oljyttava maaraaikais-
huollossa. Kone on tavallinen 1220-
kuutioinen ja valmistettu Ranskassa
1976.

* Auton tuulilasissa oli tarra, jossa
kerrottiin maskinpeiton kdyttolampoti-
loistaenglanniksi jaafrikaansiksi, vali-

tettavasti se mureni. Lasiin kiinnitetta-
va katsastus/kayttolupatarrakotelo tai
vastaavaonedelleen tallessa-viimeinen
lappu on vuodelta 1978. Alkuperdinen
rekisteriote on pahvinen kirjanen.

* Tyyppikilven teksti on myos af-
rikaansiksi, joka siis on hollannista
muuntunut yksi Etela- Afrikan kielista,
jota puhuvat buurit —siis padasiassa
hollantilaissiirtolaisten jalkelaiset.

LMC Hadrian tuottaa GS:n vanhan-
tyyppista maskia

Hunajakennotyyppista mustaa GS-
maskia saa 15 punnalla, eli noin 25
eurolla brittilaisesta LMC Hadrian Itd:
sta, www.Imchadrian.co.uk . Maskissa
on kolme kromimuovista poikittaislis-
taa, jotka tekevat siita hieman erilaisen
kuin alkuperdinen, mutta ne saanee
halutessaan irroitettuakin.

Yhtid tuottaa myos ovien uusia
pintapelteja ja lokasuojia. Ongelmaksi
muodostuu rahdin kova hinta.

Marko Laitala

Puutteita:
Nama olisivat hankintalistalla

Hiekkapelti-nykyinen on aika toivoton
tapaus

Alkuperainen kierroslukumittari ja
kello olisi kiva (Jaeger, mustia)
Oikea etulokasuoja



