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Pub Visa GTI, Rencontre GS, Tour du Monde enib Break, Pub DS,
50 ans de DS aux USA, Tractionades 2005, Randonnée Alpine...



La nouvelle Reine de Ia route

Il n’est pas question ici de ravir son titre « Lintelligence sur
a la Traction 15 six, mais au contraire de mon- roues » et « Rouler comme Dieu en
trer a quel point sa descendante assume et valorise brillamment I'héritage France » sont des slogans Citroén allemands utilisés
de la marque. A I'heure ou la Cé de 2005 reprend une partie du style de pour presenter la CX; ils restent d'actualité pour la Xantia V6 Activa.
la CX et de la technologie de la DS, il n"est pas inutile de rappeler a quel Regard sur une héritiere surdouée.

point la Xantia V6 Activa occupe déja sa place au panthéon des plus

fabu|euses Citroén dE‘ hEUt de gamme Texte: Bruno Sobezyk-Molina - Photos : Citroén Communication (dont F. Lardat et B. Asset) et Christian Petit



u début

de l'annéa 1993 la gamme

Citroén est relativement
ancienne, et sa partie plus récante
antachée d'une meuveise répute-
tion. || manque alors au construc
teur un modale de (re) conguéte, 3
méme de séduire une clientéle fran-
caise et internationale récupérée
par d'autres margques, ou n'ayant
jamais acheté une Citrodn. Le défi
est d'autent plus difficile & relever
gu'il faut proposer une voiture ari-
ginale et fonctionnelle, attractive et
sans soucis, faisant rentrer de |'ar-
gent frais, dont la marque a besain
en urgence.
Le miracle se produit, sous le nom
de Xantia, Elle va largement tricm-
pher des attentes commerciales, tout
en affichant sa suspension hydrop.
neumatique &t un excellent niveau
de fiabilité, Et cette suspension, jus-
tement, va connaitre son meilleur
aboutissement avec [a Xantia. Mame
le moteur V& ne lui est pas refusé.
Dee quoi satisfaire les plus exigeants,
citrognistes ou non. Qui dit mieux ?
125 Xantia de présérie ont parcouru

46

Avec
£an soubasie-
mant avant i fowrcha

&t une selide barme de rep-
fort dans chague portiére, la
Mantia protéige blian se5 cocupants.

trois millions de kilométres au titre
de la mise au point et des essals,
dans le cadre du programme RAF X1
(Roulage Agrément Fiabilité), ayant
chétoute be 23 mars 1992, Elle est cons-
truite 8 Rennes-la-Janais a partir de
décembre 1992 et se positionne dans
le segment M2, correspondant  |a
berline de taille moyenne supérieu-
re. De 1993 a 2001, la Xantia est
déclinge en berline puis en break,
avet motorisations essence ot diesel,
stmasphérique, multisoupapes ou
suralimentée par turbocomprasseur,
en boite mécanigue cu automatigue,
et avec six niveaux de finition, plus

Photegraphide an 1992,
catte 2.0 injection VX

#5t sans doute une Xantia
i p.rn'piin';,. constrsite a
Rennes an dédcembre 1982,

Extrémameant rabustes et &
fisison dlastique b o caisse,
g5 essieux de la Xantia vaat
s'iNustrer encore plus avec le
cantréde actif de reulis

les sériag limitées et les versions spé-
cifiques b certains pays. Elle est com-
merciaisée en France le 4 mars 1993,
puis d"avril 3 septembre an Europe.
Le Cx da |a berline est de 0,303 0,34
sedon les versions, tandis qu'elle affi-
che 4,444 métres de longueur, Le
style extéripur de cette berline trois
corps est simple ot éégant car par-
faitement proportionnd. Une ligne &
|la fois discréte et séduisante signée
pa# Bartone, et qui annonce déja une

aura apprécié,
En juin 1994, soit un peu plus d'un

an aprés sa commercialisation,
307000 Xantia se sont déjh ven-
dues, dont 44,6 % en motorisa-
tion diesel. 60 % d'entre alles
ent §té exportées, essentielle-
ment wers la Grande-Bretagne,

torte personnali-
té. Le style intérigur de la
Xantia est également I'ceuvre

de Bertone. La finition et les maté-

risux employés sont de trés bon alol.  Avec Messiew armid- | e — LYot
Avec sa banquette arrigre fraction-  re autodirectionne, | M | Activa est
nable en deux tiers-un tiers et la s Xantia optimise | | officielle-

trappe & skis associés b un hayon  parfaitement sa AT ment pré-
ouvrant, mime la barline peut faire  prise en courbe ot | sentéeala
plazsir 3 tout le mande. &n vrage. presse 3
A l'image de ses essieux, la caisse de Clermont-

la Xantia a éte conque dans "optigue Ferrand an
d'une rigidité maximale. Sur cette  D'octobre 1994, saptembre
yoiture, on retrouve une filbration gette brochure | 1994, avant
haorizontale par laison dlastique des est la premiére | | d'é@tre com-
cadres & la caisse. L'essieu avant & gui présente fa | | mercialisée

bras inférieurs triangulés et jambes Kantla Activa. | 298 | début 1995,
de force est de type Mac Pherson, Bien entendy, | T | Sa finition
rbis avec |a direction, il est enti@re- cette Activa |I reprend cella
mant solidaire du berceau avant, d'ol doux fitres 16 | | de la Xantia
une précision de conduite exemplai- soupapes est | 2] | deniveau VSX,

re. L'essiou arriégre est autodirec-
tionnel et favorise

Rouge d'Enfer. .______El'l'l!m

I"Allemagne et 'Espagne.

La Citroén qui avance
sans rouler !

| & laguelle s'a-

ainsl une excellente
stabilité en virage.
Aux roues incépen-
dantes et bras
tirés, son ossature
rigide est fixée sur
la caisse par cales
autedirectionnalles.
Toutes les Xantia
sant cotées de la
suspension hydrop-
neumatique, tandis
que certaines regol-
vent également la
suspension hydrac-
tive Il, permettant
au conducteur de
modifier comme il le
souhaite le passage
autornatique d'un
@tat a l'autre, meel-

leux ou ferme, selon e profil de la Le velours Venddme, seul

route et $a conduite, intdriour tissy proposd sur la
Le norm de la voiture est soigneuse- Xantla Activa, [l restera tou-
ment choisi, bien que déja utiliseé jours spécifigue & cethe ver-
pour un pett « concept-car » Citroén sian de la Xantia.

apparu quelgues

annéas plus

tée, be Xanthia,

Toutefois, le Des « concept-
nom est repris car » Activa & la
par le cons- Mantia Activa,
tructeur  en la continuité
référance direc- de la Nalsan au
te & son origine sof est iifus-
étymalogique triw par fe
xanthos : blend nom, jusqu'au
€n grec ancien, fettrage des
LyNanY i de managrams
beauté rare. Pier- mes. Une

re Bercot, hellé- héritidre qui
niste accompli, assume !

joutent les pare-chocs et les baguet-
tes de protection peints dans |a cou-
s d la carrosserie, un becquet sur
couvercle da coffre égalemant paint,
|es jantes spécifiguas de type Venise
en alliage léger, le monogramme
Activa sur les baguettes de portié-
res avant et un intérieur de série ki
aussl spécitique, le velours Venddme
{velours Geneve su nuancier Citrodn

britannique). Le lettrage employé
pour le monogramme Activa de la
Xantia est trés proche de celui utili-
of pour les ceux « concept-car » Acti-
va, officialisant ainsi une paternité
aussi noble que directe quant a sa
liakson au sol, [A ce sujet, fire ['entre-
tien avec André Barthélémy dans
CitroPassion n* 15.)

Son moteur est le guatre cylindres
an ligna daux litres & injection et 14
soupapes développant 120 chavaux,
couplé & une boite 5, Le freinage ABS
de marque Teves est livré en série.
La couleur commerciale a5t b Rouge
d'Enfer, qui n'existait pas au nuan-
cier de [a Xantia auparavant, tandis
gue la sellerie cuir est disponible en
option. Les sibges avant sont dotés
d'un réglege spécifique. Quatre aut-
rés couleurs sont proposées : e Vert
Viéga, ba Bleu Stratos, le Rouge Griot-
te et be Gris Quartz. 51 la longueur de
4,444 m de la carrosserie de 'Activa,
sa largeur de 1,755 m et son empat-
tement de 2,740 m sont inchangés par
rapport aux autres berlines Xantia, la
voie avant passe de 1,482 m &
1,488 m, la vole arriére est portée de
1,442 m & 1,454 m et la hauteur est
augmentée de 1,380 m 4 1,287 m au
regard d'une Xantia 53X 1.8 injection.
Avec la suspension hydropneuma-
tigue, la Xantia Activa bénéficie de
la suspension hydractive Il &t du sys-
térme Citroén de contréle actif du rou-
lis (5C. CAR). En plus de la sellerie
cuir, ses options comprennant la cli-
matisation, un éguipemeant audio, une
alarme et le toit cuvrant electrique.

En intelligence
avec la route

Avec e SC.CAR et en virage, 'aug-
mantation de la raideur de roudis est
commandée par ke calcubateur & par-
tir d'informations transmises par un
captewr ralavant la vitesse de [a voi-
ture, &t par un autre captewr mesu-
rant 'angle et |& vitesse de rotation
du volant. Mains d'un degré de rota-
tion de la jante du valant suffit & acti-
vir le contréde de roulis, qui réagit
alors en 1/400" de seconde. Le cal-
culateur pilote une électrovanne qui
met une sphire en service ou hors
service, via un régulateur de raideur
interposé, Cette sphére spécifique a
I"antiroulis contient une masse de
gaz faisant ressort, sur laguelle les
barres antiroulis avant et arriére
prennent appoui, via les vérins (un par
barre) interposés.
La raideur de I"anti-
roulls  augmente
avec |a mise hors cir-
cuit 22 |a sphére, tan-
dis gu'elle diminue
avec s remise en
service, La correction
active du roulis avec
spport  d'énergle
est obtenue par une

&7






