Citroen Xantia 1 8i SX

Ranskalainen
koulukunta on aina
edustanut
autonvalmistuksessa
omaperaisté linjaansa.
Joskus paremmin,
joskus huonommin
tuloksin. Citroen Xantia
onjovyli
kymmenvuotiaan BX-
mallin seuraaja. Siihen
on panostettu paljon ja
siltd odotetaan paljon.
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lettin  syyskuuta vuonna

1982, kun Citroen BX esitel-

tiinjajomarraskuussasama-

na vuonna Tekniikan Maail-

malla oli tilaisuus tehda silla
perinteinen koeajo. Kelit olivat sil-
loinkin kehnot, vaikka aina sano-
taan, ettd ennen kaikki oli parem-
min. BX:n paikka oli pienien Visa- ja
GS-mallien seka suuren CX:n valis-
sa.

BX-Citican koko ei ollut sattumaa,
sillad Euroopassa valtasivatalaa juuri
tallaiset, noin 4,3-metriset perheau-
tot. Visa ja GS eivat koskaan saa-
neet Suomessa kovin suurta jalansi-
jaaja CX jéi historiaan I&hinné erikoi-
suutena, mutta BX jaksoi kiinnostaa
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ostavaa yleisda aina viime vuosiin
saakka. Etenkin korotetulla katolla
varustetiuja BX-pakettiautojailmes-
tyi katukuvaan, ja sellainen ontaval-
linen naky edelleenkin. Mutta sitten
laskeutui hiljaisuus Citroenin ympa-
rille.

Varsinkin tyésuhdeautona erin-
omaisesti menestynyt Citroen BX ei
enada jaksanut innostaa vannoutu-
neitakaan ranskalaismerkin kan-
nattajia, ja leirinvaihtoja tapahtui
muiden merkkien eduksi. Edes pu-
heet siitd, ettd BX:n seuraaja on
kohta tulossa eivét saaneet kaikkia
viivyttelemaan auton vaihtoa.

Viime aikoina myydyin Citroenon
ollut pieni AX, sitien »valikokoa»

edustava ZX ja suuri XM on edelta-
jansa CX:n tavoin jaényt vain harvo-
jen herkuksi. Naiden mallien myyn-
nill& koko merkin tulevaisuus ei olisi
nayttanyt kovinkaan ruusuiselta.

Bertonen piirtdma

Xantian ilmestyminen kauppoihin
oli Citroenille kuin uudelleen 16yty-
nyt elémaénlanka. lise asiassa auto-
ja oli jo ennakkoon tilattu enemman
kuin kukaan alisi uskaltanut etuka-
teen toivoa.

Ennakkoon osaltaan siksi, etta
valmistaja viivytteli mallin toimituk-
sessa saadakseen mahdollisim-
man paljon aikaa viimeistelyyn.




saattaa, esimerkiksi farmari on tu-
lossa, ehké piankin.

Erihintaiset versiot muokataan
erilaisila  moottorivaihtoehdoilla,
varustelulla ja Citroenin tavaramer-
kin — kaasunestejousituksen — kah-
della sovellutuksella.

Koeajettu Xantia 1,8i SX on nous-
sut meilla myydyimmaksi malliksi ja
tasta syysta juuri se valittiin tarkas-
teltavaksi. Kovimmat kilpailijat ovat
tuttuja merkkejd; Ford Mondeo,
Toyota Carina, Nissan Primera,
Opel Vectra ja varmasti myos juuri
esitelty uusi Volkswagen Passat.
TM 16/93 olleessa kaksilitraisten
vertailussa olivat mukana myds
Audi 80, Mazda 626, Mitsubishi
Galant ja uusi Saab 900. Tiivistetty-
na voi sanoa, ettd Xantian hintahaa-
rukka hieman alle 130 000 markas-
ta vahan alle 200 000 markkaan
merkitsee sitd, etta kilpailijoita 16y-
tyy l&hes jokaiselta tunnetulta mer-
kilta niita kaikkia tassa erikseen luet-
telematta. Helppoa ei siis tule ole-
maan.

Uutta ja entista

Kokonaan uutta Xantiassa on kori ja
siihen liittyvat yksityiskohdat seka
alustan mitoitus. Entisté eli muissa
Citroen-malleissa kokeiltua mootto-
rit, voimansiirto, jarrut ja jousitus.
Citroen on panostanut Xantian
korisuunnitteluun tutun otsikon —
turvallisuus — alla. Ja menetelmét
ovat ainakin paperilla samoja, joita
kilpailijatkin kayttavat. Kaikki on
»entistd paremmin tehty ja entista
vahvempaa», mutta vertailukohta

Ranskassa Xantian myynti kdyn-
nistyi tdméan vuoden maaliskuussa,
monissa maissa myShemmin ke-
vaalla ja Suomessa nyt syksylla.
Perinteisen kirjainyhdistelman si-
jasta autolle annettiin kokonainen
nimi, mutta jo perinteeksi muodos-
tunutta X-kirjainta ei haluttu nytk&an
unohtaa. Se sai kunnian olla perati
ensimmaisené.

Kuten BX-mallin korin kohdalla-
kin, vastuu tarkeistd muodoista on
annettu Bertonen tehtavaksi. Lop-
putuloksena syntyi 4,44 metria pit-
k&, hyvin pitkalle omanlaisensa na-
kéinen korimalli, jota ei voi ainakaan
syyitas jaljitelméaksi. Vaihtoehtoisia
koreja ei ole, mutta kuten arvata

KAASUNESTEJOUSITUKSESSA varsinainen »jousiaine» on paineistettu
typpikaasu. Neste puolestaan on mineraalipohjainen 6ljy. Pyoran liike
liikkuttaa mantaa, méanti puristaa 6ljya ja 6ljy puolestaan typpikaasua, joka
on joustintuen yldpadssa vihredssa jousipallukassa joustavan kalvon
takana. Normaalitilassa typpikaasun paine on noin 50 baria
(jousielementissd), kun suurin pumpun kehittdma paine on noin 160 baria.
Jarrujen ja ohjaustehostimen vaatima paine otetaan tasta samasta
verkosta.

on naissakin tiedoissa jatetty mai-
nitsematta. Lukuna mielenkiintoi-
nen on maininta korin osien yhteen
littAmisessa kaytettavien hitsaus-
pisteiden maaran lisdyksesta
2300:sta yli 4000:een.

Jokatapauksessa Xantianovissa
on erilliset putkimaiset sivutormays-
suojat, kattopelti on hieman muita
pintapelteja paksumpi ja takaistui-
men alla on tuhdin naksinen poikit-
taispalkki, joka yhdessé koko mat-
kustamon laftian pituisen, kaksin-
kertaisella pellityksell& varustetun
keskitunnelin kanssa muodostaa
térmaysvoimia sitovan ristikon.

Kenties erikoista on se, etté pal-
jon puhuttuja turvatyynyja Xantiaan
ei saa edes lisdhintaan. Valmistaja
myontaa niiden merkityksen kola-
ritilanteissa, mutta korostaa turva-
voiden sittenkin olevan turvallisuu-
den kannalta kaikkein tarkeimmaés-
s& asemassa.

Ei mik&an
karvalakkimalli

Xantia 1,8i SX on malliston toiseksi
halvin (135 800,-), mutta varuste-
lultaan varsin monipuolinen. Siita
loytaa joitakin sellaisiakin yksityis-
kohtia joita nykyisin tapaa yha har-
vemmin.

Esimerkiksi kummankin etuistui-
men selkanojissa on tilavat lehtitas--
kut, molemmissa takaovissa on ko-
telot pikkutarvikkeille ja kummassa-
kin haikaisysuojassa on melko
kookkaat kannelliset ehostuspeilit.

Irrotettavaan hattuhyllyyn kuuluu
koko takalasin levyinen rullaverho,
jonka olemassaoloa — myétaaurin-
gon paistaessa — ainakin takana
matkustavat tulevat kiittamaan. Ta-
kaistuimen selkénojassa ontaitetta-
va kyynéarnoja ja sen alla suksiluuk-
ku.

Ohjauspyéran seka kuljettajanis-
tuimen korkeutta voi saatas ja kus-
killa on my®és ristiselan tuki muun-
neltavissa. Kauko-ohjaimellavarus-
tetun keskuslukituksen piiriin kuulu-
vat ovien liséksi takaluukku ja polt-
toaineséilion kansi. Lasien nosto
hoituu sé&hkoétoimisesti kaikissa nel-
jassa ovessa. Ulkopeilit saatyvat ja
lampidvat sahkolla.

Ohjaustehostin, séavylasit ja ra-
dion asennusvalmius (mm. kuusi
kaiutinta ja etdissaatimet ohjaus-
pyoran keskidssd) kuuluvat SX:n
varusteluun. Saadettdvd maava-
rankorkeus on tietynlainen varuste
sekin ja sellaisenaan perin harvinai-
nen.

Sumuvalot edessé voivat ndyttaa
koristeilta, mutta paitsi ettd niista
todettiin olevan hy6tya, niin nekin
kuuluvat vakiovarustukseen.

Alusta

Citroenin kayttamasta kaasuneste-
jousituksesta on sanottu, ettd jos
siité olisi hyotya, moni muukin val-
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1. MOOTTORI ja voimansiirto ovat tuttuja entuudestaan. Sitkeytta I6ytyy ja
tihedt valitykset vield korostavat voimantunnetta, mutta vastapainoksi
myds sapuska maittaa — tuttua ilmaisua kdyttddksemme. Vihreat pallukat
moottoritilan takakulmissa ovat kaasunestejousituksen paineakkuja.

2A ja B. XANTIAN tavaratila on muodoitaan selkea ja helposti
kuormattavissa, mutta hattuhyllyn kanssa matala. Selk@nojan keskella on
kateva suksiluukku. Tilan laajennus on Citroenissa helppoa, niin sanotusti
yhden kdden hommaa. Tavaratilan nurkissa on lenkit kuorman
kiinnittamiseksi ja varoituskolmio puolestaan pysyy lattiassa napparalia

tarrakiinnityksella.

3. ETUISTUIMET nayttavat runsasmuotoisilta, mutta toppausten paikka ei
ole osunut kohdalleen. Istuimen ja ohjauspyoran korkeutta voi saataa, joten

ajoasennon suhteen on vaihtoehtoja.

4. TAAKSE kulkiessa huomaa Xantian oviaukot kookkaiksi. Jalkatilaa on

mukavasti, mutta jostakin syysta etuistuimen selkdnojan saatopyora on
osunut juuri kengankarjen »ajolinjalle». Paantila on enintdan 180-senttiselle

riittava.

5. KOJELAUTA on - toisin kuin Citroeneissa joskus ennen - tavallinen.
Aivan kuin jonkin euronormin mukaan tehty, mutta tdma ei tietenkaan ole
moite. Ohjauspyoran keskiossa on saatimet radiolle ja ne ovat siiné joka
tapauksessa, halusipa autoonsa radion eli ei. Tasta syysta aanimerkin
painike on siirretty vasemman viiksikytkimen paahan, josta se Ioytyy jos

vain muistaa paikan.

6. KAUKOVALOJEN kantama on todella hyva. Vasempaan laitaan toivoisi
hieman enemman valoa my®os lahivaloilla. Vakiovarusteisiin lukeutuvat
sumuvalot antavat hyvéan lisén ldhialueiden valaisuun.

7. NELIASENTOINEN maavaransaadin on etuistuinten vélissa tuttuun
tapaan. Etumainen asento on ns. huoltoasento — jousitusjérjestelma on
paineeton ja auto alhaalla. Seuraava on normaali ajoasento. Kolmantena on
korkea maavara huonoille teille ja viimeisena ns. renkaanvaihtoasento.
Talla »nakotorni»-asennolla voidaan ajaa lyhyita matkoja hiljaisella

nopeudella eli noin kavelyvauhtia.

8. CITROEN sisaanajoi BX-mallissaan muoviosien vaimistusmeneteimén,
jossa muoviseos ruiskutetaan muottiin. Talla menetelmalla syntyivat
tavaratilan kansi ja toisinaan myos konepeitto (niita tehtiin myos
terdspellistd). Xantiassa takaluukku on toteutettu samalla menetelmallad,
mutta muovimateriaalista huolimatta siind on aidon metallin tuntu.
Sisapuolelle upotettu vetokahva nousee kurakeleilid arvoon

arvaamattomaan.

9. PIENI hansikaslokero katkeytyy suuren kannen alle; onneksi
sailytystiloja on muuallakin. Keskikonsolin sivussa alhaalla nakyvat
suulakkeet, joiden tehtdva esitteen mukaan on takajalkatilan tuuletus.
Tavallisesti ndma suulakkeet ovat hieman taaempana.

mistaja oftaisi sellaisen ohjelmis-
toonsa.

Asia ei ole nadin yksinkertainen.
Pyérientuenta kaasunestejousituk-
sessa on samanlainen kuin muissa-
kin autoissa, ei sen kummempi. Sita
vastoin jousitukseen itseensa liittyy
niin paljon suurta koneistustark-
kuutta vaativia venttiileita ja erikois-
osia, ettd niiden valmistaminen —
jonkin toisen merkin toimesta —vaa-
tisi yhtakkia suunnattomia kehitys-
ja tuotantokustannuksia. On vaikea
kuvitella, mika olisi se autotehdas,
jolta loytyisi tahan riittdvasti varoja
tai kuka saisi kaupaksi autoja silla
hinnalla, joka tasté seuraisi. No, yksi
ainakin l6ytyy: Rolls-Royce on otta-
nut takajousituksekseen kaasunes-
tesysteemin, mutta téssakin tapa-
uksessa osat tulevat Citroenilta.

Citroen on operoinut saadetta-
van maavaran kimpussa jo 40 vuot-
ta ja hionut aihetta pikkuhiljaa nykyi-
seen muotoonsa eli kustannukset-
kin ovat tasaantuneet melkoiselle
aikavélille.

Kaasunestejousituksen paaosat
ovat moottorin pyorittdma pumppu,

kaasunestejouset ja mineraalioljy-
pohjainen hydraulineste. Mainittu
pumppu kehittdd myos jarrujérjes-
telmé@n vaatiman paineen eli jarru-
polkimella vain ohjaillaan jo olemas-
sa olevaa painetta. Tavallisestihan
paine syntyy juuri poljinta paina-
malla.

Eika siina kaikki; ohjaustehosti-
men vaatima voima on sekin sa-
masta alkuldhteesta kotoisin.

Etupaéan ripustus ja jarrut ovat
samanlaiset kuin BX-Citicassa,
mutta taka-akseliston kumikiinnik-
keet on suunniteliu tietokoneen
avulla maarattyihin suuntiin jousta-
viksi. Tasta on syntynyt tulkinta, etta
takapyorat oftaisivat  aktiivisesti
osaa auton ohjaamiseen. Todelli-
suudessa ne ohjaavat juuri sen ver-
ran kuin etuvetoisissa autoissa
yleensakin, eivat enempaa.

Ja gjettavuus

Citroenin ajettavuudessa ykkosju-
tuksi nousee tietty vaivattomuus ja
mukavuus. BX:8a moitittiin taaja-
missa hieman kankeaksi eiké naky-

vyys pyséakoitdessd ollut paras
mahdollinen, mutta Xantia on téssa
mielessa eri maata.

Ohjauksessa on annos Yylitehos-
tusta, mink& vuoksi kaarteet tahto-
vat menné alussa kulmikkaiksi ja lii-
aksi sisékaarretta hipoen, mutta ta-
héan oppii nopeasti. Kevyt ote ohja-
uspyorasta riittda. Kaantdympyra
on tavallista kokoa, noin 10,5 metria
renkaasta mitattuna ja ohjauspyo-
rén kierroksia on niin ik&én tehoste-
tulle ohjaukselle tyypilliset 3,2 kier-
rosta laidasta laitaan.

Maantiella Xantia osoitti olevansa
tarkka renkaiden suhteen ja var-
masti myds rengaspaineiden. Ka-
peat, pinnaltaan elastiset kitkaren-
kaat veivat muutenkin hieman
ohuesta keskialueen tuntumasta lo-
punkin teréan pois. Kuljettajalle ei
vality riittdvaa palautetta tien pin-
nasta, vaan yhteys katoaa jonnekin
ohjauspyéran ja ohjaustehostimen
vélille.

Kesérenkailla tuntumasta voi
taas puhua, vaikka kovin pontevaa
se ei ole vielakaan. Samassa suh-
teessa muuttuu Xantian suuntava-
kavuus renkaan tyypin mukaan
vélttavasta huonompaan suuntaan.

Mutta n&istd huolimatta Xantialla
likkuminen on mukavaa ja se on
pitkélle juuri jousituksesta kiinni.
Erés positiivinen ominaisuus on
pydrien pito liukkaalla pinnalla.
Kaasunestejousituksen  ansiosta
pyOrét seuraavat tarkasti tienpintaa
ja liian kova yrittdminen saa keulan
puskemaan maératietoisesti ja rau-
hallisesti. Tietty progressiivisuus
kuuluu mainitun jousityypin ominai-
suuksiin ja tméan huomaa ylitetta-
essa akkindistéa teravaad estetta.
Jousi muutiuu nopeasti jaykéaksi
eikad pydrd pyrikddn nousemaan
pyoraholviin, vaan koko auton kul-
ma ponnahtaa ylos &aanekkassti
kumahtaen.

Sileélla ajettaessa jousituksen
kyky nielld tarindita ja sita kautta tie-
aania on selvasti havaittavissa.
Melumittauksen mukaan Xantia on
todella hiljainen vaunu. Tarind ja
meluhan ovat pitkilla matkoilla sala-
kavalia vasymyksen aiheuttajia:
kun niihin on tottunut, ne vaikuttavat
huomaamatta, mutta varmasti. Xan-
tiassaniitd on vahemman kuintdssa
kokoluokassa yleensa.

Jarrujen tehostus on samaan ta-
paan korostunut kuin ohjauksenkin.
Totuttelu vie muutamia péivia ja
pehmeat jarrutukset alkavat sujua.
Seikka, johon harjoittelemallakaan
ei voi vaikuttaa on se, etté takapyo-
rille on ohjattu hieman liian v&han
jarrupainetta. Auto on kaarrejarru-
tuksissakin rauhallinen, mutta jarru-
tusmatkat venyvat turhan pitkiksi.
Poljinpaineen lisdys lukitsee etu-
pyoréatennenaikaisesti jamatka sen
kun pitenee. Poljinvoiman annoste-
luun toivoisi vahan enemméan jous-
tavuutta mukaan, koska epatavalli-
sen lyhyt polkimen liike viela liséa

vaikeusastetta optimijarrutukseen
pyrittéessa.

Eras ajamiseen liittyva seikka on
maavaran muutoksista aiheutuva
nySkkiminen. Esimerkiksi likenne-
valoihin pyséhtyminen aiheuttaa
korin nousemisen ja laskemisen
hetken kuluttua riippuen siitd, pai-
netaanko jarrupoljinta vai ei.

Jos jarrua painetaan vield pyséh-
tymisen jélkeen, pera jaa ylos — kor-
keuden tunnistin antaa ohjeen ta-
son korjaamisesta. Jos nyt samaan
aikaan paastetdan jarrupoljin va-
paaksi eli pera laskee muutenkin ja
auto nytkahtaa hetkeksi aikaa aiot-
tua matalammaksi, seuraa taas no-
peasti uusikorjaus. Usein téhan vie-
1 liittyy hienoista tasonsaétdéa myos
etupééssa. Koska paine jaa jérjes-
telméaéan joksikin aikaa, vaikka moot-
tori sammutetaankin, niin auton
maavara muuttuilee talldinkin, mi-
kéli kuormausta muutetaan.

Tuttu linja

Xantian moottorit ovat entuudes-
taan tuttuja joko suuremmasta XM-
mallista tai Xantiaa pienemmasta
ZX:sté. Myos Peugeot kayttaa yhti-
6n omistussuhteiden mukaisesti
samoja moottoreita omissa malleis-
saan.

Tama on jarkevaa voimien jaka-
mista: vai kuka haluaisi néhda kaksi
teholtaan ja ominaisuuksiltaan yh-
denmukaista ranskalaismoottoria,
joissa ei olisi kuitenkaan yhtéén sa-
manlaista osaa.

Myés vaihteisto on tuttu. Sita on
kaytetty muun muassa Xantian
edeltdjassd BX:ssa (BX:aa valmis-
tetaan vielakin).

B-koodista tunnistettava vaih-
teisto on porrastettu pikkuautomai-
sen tiheéksi, ja sité se on aina ollut.

Perinteisella venttiilimaaralla va-
rustettu 1761 cm®n moottori on
ranskalaisen koulukunnan tyypilli-
nen edustaja siind mielessa, etta
sitkeytta kuvaavan vaantdémoment-
tiarvon huippu saadaan verraten
matalilla kierroksilla. N&ama seikat
yhdessa merkitsevat sit, etté vaih-
tamistarve on vahainen, mutta vas-
tapainona polttoaineen kulutus on
hieman nykytasoa suurempi.

B CITROEN Xantiaa voi hyvélla
syylla nimittdd omaleimaiseksi au-
toksi. Vaikka ndin onkin, niin sen
hyvéksymineneivaadisamaamaa-
raad »ymmartamisté» tai rohkeutta
kuin joidenkin Citroen-mallien koh-
dalla on ollut aikaisemmin. Kuinka
pitkélle autoa sitten pitéisi »ymmar-
téé», on tietysti makuasia.

Ei Citroen ole kuitenkaan koko-
naan luopunut. Aivan kuin néyttee-
na omapaisyydestaan ja siitd, ettad
on »varaa», Xantiassa toteutuu ajo-
mukavuus, joka puhuttelee var-
masti kaikkia, mutta istuimet sitten
sopivatkin vain joillekin vartalotyy-
peille. Tat& ei tohtisi moni tehd&.
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Citroen Xantia 1,8i SX

Valmistaja: Automobiles Citroen, Rennes-La Janais,
Ranska

Maahantuoja: Korpivaara Auto-Bon Oy, Makituvantie 3,
PL 115, 01511 Vantaa, puh. (90) 851 821

Hinta: 135 800 mk (koeajoauton lisévarusteet: metallivari
2900 mk)

Takuu: 12 kk, hydrauliikkajarjestelméa 2 v/100 000 km

Ensihuoto: 1 000 - 2 000 km

Huoltokirja: 170 000 km saakka

Kasikirja: 119-sivuinen, suomenkielinen

Liikennevakuutusluokka: 28

Autovakuutusluokka: 12

MOOTTORI

Sijoitus, toimintatapa ja muoto: eteen poikittain sijoitettu
nelitahtinen rivimoottori

Sylinteriluku: 4

Sylinterimitat: halkaisija 83,0 mm, iskunpituus 81,4 mm

Iskusuhde: 0,98

Iskutilavuus: 1761 cm?®

Puristussuhde: 9,25

Suurin teho: 74 kW (103 hv)/6000 r/min

Suurin vaantémomentti: 153 Nm (15,6 kpm)/3000 r/min

Keskimaarainen mannannopeus: 16,3 m/s (6000 r/min)

Ominaisteho: 42,0 kW/I (58,5 hv/l)

Sylinteriryhma: kevytmetallia

Kampiakseli: laakeroitu viidella runkolaakerilla

Sylinterinkansi: kevytmetallia

Venttiilikoneisto: yhteen riviin sijoitetut venttiilit, kaksi
venttiilid sylinteria kohden, sylinterinkanteen sijoitettu
hammashihnakayttéinen nokka-akseli, paininkupit

Oljynsuodatin: paavirtasuodatin

Jadhdytys: nestejadhdytys, paisuntasailiolia varustettu
painejaahdytin, termostaatti, sdhkaétuuletin

Polttoainejarjestelma: elekironisesti ohjattu polttoaineen
monipistesuihkutus (Bosch MP 5.1 tai Magneti Marelli
08 P.10), happitunnistin, kolmitoimikatalysaattori, ok-
taanitarve 95E

Sahkolaitteet: 12 V, elektroninen sytytysjarjesteima
(Bosch MP 5.1), Eyquem RFC 52 LS tai Champion RC
9Y CC -syiytystulpat, 300 A akku, 97 A vaihtovirtalaturi

VOIMANSIIRTO

Kytkin: kuiva yksilevykytkin, lautasjousi

Vaihteisto: viisivaihteinen synkronoitu vaihteisto, lattialle
sijoitettu vaihteenvalitsin, etupyéraveto

Vetopyorasto: lieribvetopyorat, valityssuhde 4,188

Kokonaisvilityssuhteet: | 14,470, Il 7,830, Il 5,696, IV
4,477,V 3,350 ja P 13,859
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ALUSTA

Rakenne: itsekantava teraskori

Etujousitus: erillisjousitus, joustintuet, kolmiomaiset poi-
kittaiset alatukivarret, kallistuksenvaimennin, kaasunes-
tejouset

Takajousitus: erillisjousitus, eteen suunnatut pitkittaistu-
et, kallistuksenvaimennin, kaasunestejouset

Iskunvaimentimet: kaasunestejousituksen yhteydessa
edessa ja takana

Ohjausvaihde: tehostettu hammastanko, valityssuhde
17,0

Jarrut: kaksipiiriset nestejarrut {etu/taka), kayttévoima au-
ton hydrauliikkajérjestelmasta, edessa tuuletetut levy-
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jarrut, takana levyjarrut, kuormituksen mukaan saatyva
jarrupaine, etupyoriin vaikuttava mekaaninen seisonta-
jarru, etujarrulevyn halkaisija 266 mm, takajarrulevyn
halkaisija 224 mm

Pyorat: neljalia pultilla kiinnitetyt teraslevypyoréat, vanne-
koko 5,5 J x 14

Rengaskoko: 175/70 R 14

KORI JA VARUSTEET

Korimalli: viisiovinen combi

Rekisterdity Suomessa: viidelle henkildlle

Verhoilu: istuimet kangasta, ovet ja seinat kangasta ja
muovia, kattokangasta, edessa jatakana kangasmatot,
tavaratilassa kangasta

Lammityslaite: raitisilmalammityslaite, yksi katkaisin, kol-
me saadinta, nelinopeuksinen puhallin, kojelaudassa
nelja suunnattavaa ja suljettavaa tuuletus- ja lammitys-
suulaketta, huurteenpoistosuuttimet etusivulaseille,
keskikonsolissa viistosti takajalkatilaan suunnatut lam-
minilmakanavat, mahdollisuus sisadilman kierrattami-
seen

Lasinpyyhkimet: kahdella nopeudella, kertapyyhkaisylla
ja tinkuajoituksella varustetut sahkokayttdiset lasin-
pyyhkimet

Lasinpesulaite: kaksi kaksoissuutinta, pesu-pyyhinauto-
matiikka

Takalasinpyyhin: yksi pyyhin, jaksonopeus, kaksi pesu-
suutinta, pesu-pyyhinautomatiikka

Ajovalojen pesimet: painepesurit

Mittarit: nopeusmittari (20-220 km/h), kéyntinopeusmitta-
ri, matkamittari, satametriosoituksellinen vélimatkamit-
tari, polttoainemittari, lampdmittari, ulkolampomittari

Merkki- ja varoitusvalot: lataus, ljynpaine, oljymaara,
1ampé, polttoaine, seisontajarru, jarrujérjestelma (hyd-
raulinesteen paine ja méaara), etujarrupalat, moottori-
elektroniikka, STOP-yleisvaroitusvalo, suuntavilkut (2),
nelivilkku, seisontavalot, 1ahivalot, kaukovalot, sumuva-
lot, takasumuvalo, pesuneste, takalasinl&mmitin, taka-
ovilasien turvakytkenta

Tyokalusarja: nosturi, pydranmutteriavain, pydréankapse-
lin irrotuskoukku

Muut vakiovarusteet: kaksi sivulle kaantyvaa haikaisy-
suojaa, kaksi kannellista ehostuspeilia, valaistu hansi-
kaslokero, sailytystila autopapereille sulakerasian kan-
nessa, keskikonsolissa kaksi avointa lokeroa, tavarahyl-
ly kojelaudan paalla, nelja ovilokeroa, lehtitaskut etuis-
tuimien selkanojissa, hattuhylly aurinkoverholla, viisi
kyynarnojaa, nelja tukikahvaa, kaksi vaatekoukkua, va-
laistu savukkeensytytin, edessa valaistu tuhkakuppi,
tuhkakuppi takana, valomuisti, valosummeri, kaukova-
lovilkku, sumuvalot, takasumuvalo, kaksi peruutusva-
loa, kaksi sisavaloa ovikytkimin (4 kpl) ja viiveellg, kart-
tavalo, mittarivalojen s&&td, matkatavaratilan valo, yksi-
avainjarjestelma, keskuslukitus infrapunakaukosaadol-
1a (ovet ja polttoainesailion tayttdaukon kansi), lapsilu-
kot, portaattomasti séadettavat etuistuimien selkénojat,
kuljettajanistuimessa portaaton korkeussééaté ja portaa-
ton ristiselantuen saatd, etuturvavéiden ylakiinnikkei-
den korkeussaatd, ohjauspyéran korkeussaatsd, kolmi-
tehoinen etuistuinlammitys, edessa ja takana kahteen
suuntaan saadettavat paantuet, kahdessa osassa (60/
40) alas laskettava takaistuimen selkanoja ja ylos nos-
tettava istuinosa, suksiluukku takaistuimen selkanojas-
sa, tavaratilassa kiinnityslenkit varoituskolmiolle ja tava-
roiden kiinnityshihnoille, sisélta sahkdisesti sdadettavat
ja lammitettavat ovipeilit, sahkétoimiset ikkunannosti-
met (4 kpl), kuljettajan ikkunan avaus ja sulku kertapai-
nalluksella, savylasit, takalasinlammitin, kello, radio-
asennusvalmius (kaukosaéatimet ohjauspyorassa, 6 kai-
utinta, antenni, johdot), kaasunestejousituksen yhtey-
dessd maavaransaatd ja automaattinen tasonsaato,
ohjaustehostin ja katsastuksessa vaadittavat varusteet

HUOLTO

Polttoainesailion tilavuus: 65 |
Jaahdytysjarjestelman tilavuus: 7,0 |

Moottorin oljytilavuus: 49|

Voimansiirron oljytilavuus: 2,0 |

Moottorin oljynvaihtovali: 10 000 km

Voimansiirron oljynvaihtovali: —

Alustan voitelu: —

Renkaiden ilmanpaineet: edessé 2,3 bar, takana 2,1 bar

MITAT

Akselivali: 2740 mm

Raidevali: edessa 1482 mm, takana 1442 mm
Pituus: 4440 mm

Leveys: 1755 mm

Korkeus: 1380 mm

KOEAUTO

Matkamittarin lukema koeajon alkaessa: 9672 km
Koko koeajomatka: 995 km
Kesédrenkaat: Michelin MXT 175/70 R 14 84T

Talvirenkaat: Bridgestone Blizzak WS-15 (kitka-
renkaat) 175/70 R 14 84Q
PAINOT Oma- Koeajon
paino aikana

Paino kg: 1255 1420
Tehopaino kg/kW: 17,0 19,2
Tehopaino kg/hv: 12,2 13,8
Painonjakautuma %: 61/39 60,5/39,5

Sallitut peravaunupainot: jarrullisena 1500 kg,
jarruttomana 585 kg

KOEOLOSUHTEET
Mittauspaiva: 04.11.1993
Lampétila: +1°C
limanpaine: 1023 mbar
Suhteellinen kosteus: 73 %
Tuulen nopeus: 2m/s
Ajorata: kuiva asfaltti
TEOREETTISET NOPEUDET (a) (b)
r/min 1000 3000 . 6000
1. vaihde km/h: 7,6 22,7 45,4
2. vaihde km/h: 14,0 42,0 83,9
3. vaihde km/h: 19,2 57,7 115,3
4. vaihde km/h: 245 73,4 146,8
5. vaihde km/h: 32,7 98,1 196,1
a: suurin vaantdmomentti, b: suurin teho
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limoitettu huippunopeus: 187 km/h, 5. vaihteella

Vastaava moottorin kdyntinopeus: 5720 r/min
MITTARIVIRHE

Nopeusmittarin

lukema km/h: 50 80 100 120
Todellinen

nopeus km/h: 47 77 97 115
Matkamittarin

virhe %: +1,1

Mittarivirhe on otettu huomioon saavutusarvoissa.

Vaihdevivun
liikkeet ilmoitettu
sentteind

=y Nopeudet eri vaihteilla:
- 1. vaihde km/h:  —49
2.vaihde km/h: -89
3. vaihde km/h: —122
4. vaihde km/h: -
5. vaihde km/h: -




KULUTUS

Valmistajan ilmoittama kulutus (ECE):

90 km/h: 6,1 1/100 km
120 km/h: 7,6 1/100 km
Kaupunkiajo: 10,9 /100 km
Mitattu kulutus:

Moottoritie, keskinop. 112 km/h: 8,8 1/100 km

Suorahko kestotie, keskinop. 86 km/h: 7,4 /100 km
Koeajon aikana keskiméarin: 8,9 1/100 km

12

10

Kulutus 1/100 km
(2]

2
20 40 60 80 100 120
Ajonopeus km/h

Kulutus tasaisella nopeudella I/100 km:

40 km/h: 5,8 90 km/h: T

50 km/h: il 100 km/h: 7,9

60 km/h: 6,0 110 km/h: 8,6

70 km/h: 6,3 120 km/h: 9,3

80 km/h: 6,7

Mitattu tasaisella kestotielld, suurimmalla vaihteella.

OHJAUS

Ohjauspydran ldpimitta: 380 mm

Ohjauspydra kaantyy: 3,2 kierrosta

Valmistajan ilmoittama kaantéympyra: 11,3 m

Mitattu kaantoympyra: renkaasta 10,65 m oikeaan ja
10,50 m vasempaan; puskurista 11,40 m oikeaan
ja 11,25 m vasempaan

MELU
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Ajonopeus km/h
Melu edessé/takana dB(A):
60 km/h: 60/60 100 km/h: 67/67
70 km/h: 62/64 110 km/h: 69/69
80 km/h: 64/66 120 km/h: 71/70
90 km/h: 65/66  Mitattu tasaisella kestotiella.

JARRUT

KIIHTYVYYS

140
120 0-400 m: 184 s
Loppunopeus: 121 km/h
< 100
= 0- 50 km/h: 39s
3 0- 80 km/h: 82s
g 60 0-100 km/h: 12558
S 0-120 km/h: 18,1s
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40
SITKEYS 4.vaihde 5. vaihde
20 60- 90km/h: 7,5s 11,5s
90-120km/: 89s  127s
60-120 km/h: 164s 242s
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Kiihdytysaika s

Mitattu 10 metrin paéssa auton edessé. Valokuviot on piirretty lahi- ja kauko-
valojen 5 luksin raja-arvoista. Kuvioiden reunalla valovoimakkuus on 5 luksia
ja sisépuolella enemmaén. UMPIOT: Valeo, referenssiluku 27,5

kauko m{

50 m

9.81
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2 : 100-0 km/h
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=2 o
pysahtymismatka metria

1s 2s 3s

Keskimaarainen hidastuvuus: 8,3 m/s®
Vastaava matka: 46,5m Poljinvoima: 120-150 N

° Citroén Ford Seat Toyota

Verl'ﬂln Mﬂ Xantia Mondeo 1,8i | Toledo Carina E
1,8i SX CLX 5-ov. 1,8 GLX 1,6 GLi 4-ov.

Hinta mk | 135 800,- 140 800,- 107 900,-" 139 900,-”
Iskutilavuus cm® | 1761 1796 1781 1587
Suurin teho KW (hv) r/min | 74(103)/6000 | 85(115)/5750 | 65(88)/5250 | 85(115)/6000
Pituus/paino mm/kg| 4440/1255 4481/1300 4321/1075 4530/1140
Huippunopeus (valm. iim.) km/h | 187 195 182 195
Kiihtyvyys 0-400 m s/km/h | 18,4/121 17,6/127 18,3/122 17,6127
Mitattu kulutus
90/120 km/h 1/100 km | 7,2/9,3 7,0/9,0 7,0/8,7 6,6/8,4
Koeajo TM:n numerossa 20/93 6/93 9/93” 11/92

" Seat Toledo 1,8 GL Class 2 Kayttotesti * Toyota Carina E 1,6 XLi 5-ov. 137 200,-
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