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JEDITO

e harométre des ventes est une chose, lo
notoriété d'une marque en est une auire. |l
va sans dire que les premiéres ne sont hélas
pas toujours proportionnelles d la seconde.
Citroén appartient a cette catégorie de
constructeurs dont I'image de marque est trés forte
et, en ce sens, le lancement d'un nouveau modéle
frappé du double chevron est foujours un
événement.

Lorsque la XM est apparue sur le marché francais,
elle o suscité une curiosité, un engouement que
bien peu de modeles peuvent revendiquer. A quoi
cela fient-il ? A la force évocatrice du seul nom de
Citroén, symbole d'innovation, de différence, de
progres. Une Citroén n'est pas une voiture comme
une autre. Actuellement, lo marque toujours
dénommée «du Quai-de-Javel», bien qu'elle ait
quitté le XV* arrondissement de Paris depuis long-
temps, est un peu en indélicatesse avec le public
francais alors qu'elle est plébiscitée dans nombre
de pays d'Europe, a commencer par I'Espagne et le
Royaume-Uni. En dehors de problémes de qualite,
avjourd'hui résorbés, sur la XM, le fort du groupe
PSA a certainement été de banaliser les Citroén.
Certes, les circonstances économiques n'ont guére
luissé de latitude, en dehors de la XM, modéle par
définition cantonné @ une diffusion relativement
faible compte tenu de son positionnement haut de
gamme.

UN CONTENU
TECHNOLOGIQUE
HORS
DU COMMUN

Avec la Xantia, Citroén renoue avec sa tradition,
celle d'un nouveau modéle original et novateur. La
grande force de cette nouvelle berline qui se situe
dans le créneau des berlines moyennes supérieures
est double. Un, elle est esthétiquement trés réussie
et sort de cette standardisation tellement omnipré-
sente aujourd’hui. Deux, son contenu technolo-
gique se situe trés largement au-dessus de lo
moyenne. De plus, quand on connait 'aptitude du
bureau d'études de PSA, commun a Citroén et
Peugeot, a réussir les trains roulants et a résoudre
tous les problémes de liaison au sol, les qualités
dynamiques de la Xantia sont inévitablement
excellentes.

Partant de I, la Xantia sera-t-elle la voiture qui
réconciliera définitivement Citroén avec le public
francais, aprés I'excellente ZX qui souffre malheu-
reusement d'un manque certain de personnalité
derriére ses qualités routiéres <top niveau» ? Nous
le pensons et nous |'espérons, car Gitroén joue gros
avec ce modéle et cette marque fait totalement
partie du patrimoine automobile francais.

Le potentiel du parc roulant de BX, une voiture
fondamentale pour les dix derniéres années chez
Citroén, loisse déjo présager qu'il s'effectuera un
transfert naturel de toute une partie de cette clien-
téle satisfaite par cette auto qui pendant bien

UNE NOUVELLE

CITROEN,

C'EST

(trop ?) longtemps a assuré une bonne partie des
ventes de lo marque. Par ailleurs, la Xantia a vrai-
ment les moyens de conquérir une clientéle de
nombreuses autres marques, méme si cela doit se
faire, et cela parait inévitable, au détriment des
versions les moins huppées de la XM.

Avec sa suspension magique, évolution de
'Hydractive tellement appréciée sur la XM, et son
design réussi, la Xontia est une berline qui mérite
que I'on se penche avec intérét sur elle. C'est la
raison pour laquelle nous avons concu ce numéro
spécial d'Autoscope. Au fil des pages, ce guide, qui
prétend étre le plus complet jomais publié sur une
nouveauté de cette importance, vous emménera

TOUJOURS
UN
EVENEMENT

au ceeur de cette voiture pas comme les autres. Si
nous avons choisi de passer en revue lo généalogie
Citrogn, c'est parce que la Xantia s'inscrit dans
cefte tradition novatrice. Mais ce n'est, bien sr,
pas ld I'essentiel. Grce @ ce numéro hors série
d'Autoscope, vous disposerez de tous les éléments
nécessaires pour choisir rationnellement votre pro-
chaine voiture. Sans perdre de vue que, dés qu'il
s'agit de Citroén, |'aspect émotionnel est plus
déterminant que pour la plupart des autres
marques, méme si, lors de la rédaction de ce
magazine, nous n'avons eu en téte qu'une seule
directive : I'objectivité.

Francis Monsenergue
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Dossier réafisé par Fabrice Dal'Sec

W0 ” e
Tfﬁ’ gy, Tel est le nom de la toute
> derniére production de Citroén.
Une berline qui vient remplacer la
bonne vieille BX, celle-la méme qui sortit
la marque d’une laborieuse morosité qui
ne comptait alors que deux gammes :
la Visa et la CX. La Xantia est
aujourd’hui fin préte a affronter un
monde ou fiabilitée, performances
et élégance sont les crédos. ’
Mais faisons plus ample
connaissance, en priviléegiant
l:uul:’d’abnrd le plaisir de I'eeil.
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' LA GAMME CITROEN XANTIA

MOTORISATION

Modeles

Motorisations

1,81 - 74 kW (103 ch)

2,0i - 89 KW (123 ch)

16V-111,6 kW (155 ch)

TEINTES DE CAISSE

Blanc Banquise (0) E .
Gris Quartz (M) # -
Gris Crépuscule (M) @ B
Gris Silex (M) . -
Gris Gabion (M) » .
Noir Vemni (0) 5 <
Rouge Opeéra Vemi (0) a .
Rouge Cerise (N) B i
Vert Vega ‘" (N) :
Bleu Mondial (M) . .
Bleu Sideéral (M) B "
Bleu Saphir Verni (0) i P
Bleu Stratos (N) . .
Sable Phenicien (M) s .

B Nouvelles teintes : Blanc Banquise, Gris Crépuscule, Rouge Cerise, Bleu Mondial,

Bleu stratos
(O] : peinture opaque

[M] : peinture métallisée vernie

[N]) : peinture nacrée

(1) : sur 16 soupapes unigquement
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' LA GAMME CITROEN XANTIA

CARACTERISTIQUES TECHNIQUES

_ .‘.uﬁllu .: .al | .‘.u.ﬁllu E ﬂl

0,163 80,187
Type des Mimes 1T A K11 A K14 A4 K15 A
Pulssonce Msesle (CV) T 1 1
Marear
Tipe XUt JP EUTD 12 o J4 4,444 1.755
Hombeg de cylindresDesposiion 4 en lignafmansversal 4 an gnafransversal 4 an ignefransversal !
Alsoge-Courss (mim) B3-B814 a6 - 86 86 - 6
Cylindbe (cm™ 1761 1908 1998
ﬂ:l]u-plm wilurmidTigu 825" 8,50 10,401
Puissanoe GEE (MW-i'mim) 74 - G000 B4 - 5750 111,6 - 6500
Puissanca DIN (ch-ivhmn) 103 - 000 123 - 57150 155 - 6500
Couple CEE (m.doM-fr/mn) 15,3 - 3000 17,6 - 2750 18,25 - 3500
Couple DB (m. kg-fimm) 15.6 - 3000 1B.3 - 2750 19.0 - 3500
Tronsmession B Iﬁug BY ooarte
Ire B4z 1,687 1.5 a.89
e 15,56 14.17 14.33 13,90
Wiesse en ki pour 3z 22,73 15.48 18,70 19.12
1000 Infenm moleun i 30,04 24,78 25,08 24,32
S 38,45 33.13 33150 32,50
I AR BT3 1,05 8,04 7,80
Direchon Assigiea Assisine dssitlbe
Foppor de démuSplcofion M7 mne 117
Towr de volont da budée O bubée 3,19 3,19 3,00
Dioméite de broguage enine: rooirs - enfre murs {m) 1,00 -11,30 1,00 - 11,30 11,40 - 12,100
Preumatigues : KAR 17870 B4 MXT TESES R14 MXN3 20555 R15 MIV3
Pression : AV-AR (bors) 23:2.1 2= 23-2.1
Frelnage A Az heziste
AV-AR (D : disque - DV - disque venllé) ov-D ov-D ov-D
Suspension Hydeoubque 5K = Hydeaulique - Hydracive E
Hydeociive (opfian)
V5X = Hydmcfive
DMmensions-Surfoces-Volumes
Longuaur-Lampsis imd 4 44 - 1TSS 4 44 - |, F55 i 44 - 1, TEE
Howleur-Empatismang [m) 1,380 - 2.75 1,380 - 275 1387 - 2. 718
Woles AV-AR (m} 1487 - 1. 442 1483 - 1 442 1. 483 - 1 442
Surfoce fohoks winés (M) 387 4.57 a4.57
Valume du coftre (dm") 480 480 480
Yolume de chiegement ovec
bangusiie améns robatiue (dm’) are 878 878
Miosse (kg)
En orre o6 morche-Toll en chaige 1176 - 1720 1238 - 1800 1325 - 1835
Réparition en QDM : Av-AR 717 - 456 TED - 4TH Bz2 - 6O3
Chorge wsle 544 5E2 510
Remcequable © sons-ovac nsins 585 - 8200 615 - 1200 B8O - 1200
Copocisés (litres)
Résamnoir da corburont 70 Ta 70
Hutle mofeyr 4.9 5.4 54
Huile de bolte de vilesses 1.8 1.8 1.8
Refroidicsement du maoleur 1.0 1.0 8.0
Adrodynamigue
G 0,30 0,30 .31
5-50% (m™) 2,04 - 0,61 205 -0.82 207 - 0.85
7+ AV-AR 0,10 - 0,08 011 -0.07 0,15 - 0.08
Performonces BY Iu"lg:lu BY Coiga | .
i0-400 m (5) 18.50 18.50 17.80 17.40
0-1000 m (5) DIN (mi-chage) 34,30 34 30 33,30 32.10 et e
04 100 kmvh (5) 12,50 12,50 11,50 10,60 e Li”lﬂ *
‘Wiessa modmole (emh) IRH 187 188 213 |
Comsommations (litres oux100 km) - 1,890— iy
& B0 km/mh 55 B.1 .2 B.4 !
& 120 kmm 1.1 T8 7.8 B.2 I
Urbaire 10,3 10,9 1.8 122 - —2,740—— e ey - _
Moy 1.6 B2 B.6 B9 | |
- 4,444 -
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LES EQUIPEMENTS - FRANCE

Caractéristiques Modéles

Instrumentation de bord

Temoin de frein de parking

Témoin de niveau de liquide de freins et de pression hydraulique
Temoin d’'usure des ploquettes de freins

Témoin de bon fonctionnement du systeme ABS

Temoin de pression d'huile moleur

Temain de niveau d'huile mini

Temain de charge de la batterie

Témoin de temperafure moxi d'eau

Temoin de fempéerature maxi d huile

Témoin de feux (lonternes, croisement, roule)

Témoin de feux ariére de brouillard

Témoin d'alerte centralisée stop (eou, huile, freins, pression hydraulique)
Temoin d'autodiognoshc maoteur

Monire digitale @ cristoux liquides (024 h ou 12/12h)
Indicateur anologique de femperafure d eau

Indicateur onologique de tempeérature d’huile

Indicateur numérique de température extérieurs

Jouge 4 carburant avec femoin de niveau rmini

Alarme sonore de non extinction des feux

Comphe-fours

Totalisateur kilomeétrique journalier

RRhéostot d’éclairoge du lableau de bord et des commanades
Eclairage de nuit des interrupleurs

A
A
X

8

-!l"l'l-IlII E? "-| 1.!. s
! - ".l'
I-"'."'I-IHEI I"H'

Mol Dl el el el e

> L L

-

Equipements de sécurité et de conduite

Direction assisiee X X
Systeme onfiblocage de roues (ABS)
Suspension Hydraochive Il
Essuie-glace O deux vifesses + infermitience

Essuie-glace O deux vitesses + infermitfence reglabie

Lave-vitre élecirique, 2 gicleurs bijets, avec codencement du balayage
Essuie/lave-glace de lunetfe armiere + infermitience 0 0
Projecteurs double opfique a surface complexe X
Projecteurs anfibrouillard infégrés dans bouclier
FelUx-de recul

Feux amiere de brouillard
Ampoules lanternes arriere doublees
Vifres teintees vertes af rideau pare-soleil
Dégivrage de la lunette armiére temporise

-0 i B |

e

> D > 2 O
D B D B D B D

B X =série O =option ([1)= uniquement avec la motorisation 2,0i

18 AUTOSCOPE




. LES EQUIPEMENTS - FRANCE
Caractéristiques

Equipements de sécurité et de conduite (suite)

o

Rétroviseur intarieur jour ef nuit

Rétroviseurs extérieurs reglables de l'interieur

Réfroviseurs extérieurs feintés et degivrants a reglage elecingue
Rétroviseur extérieur passager indexoble ou passoge de la marche amere
Volant 2 branches réglable en hauleur

\iolant gainé cuir

Ceintures de sécurité 0 enrouleur AV/AR

Ceinture de sécurité cenfrale AR @ enrouleur

Renvois de ceinfures de sécurité avant réglables en hauteur

Bloqueurs de sangle sur ceinfure de sécurite AV

Sécurité enfant sur les portes arriére (non manceuvrable sans clé)
Serrures anfi-effraction débrayables

Protection anficrochetage des serrures de porfes

Deux serrures de capot moteur avec crochet de sécurité protégé des infemperies
Alarme périméfrigue et volumeétrique commandee par plip

Violet de coffre verrouilloble méconiquement (position garage)

Barres de renfort dans les porfes

Avertisseur a deux frompes occordees

> O >
e B B () BE BE BE ME BC E I B 3 3 U

el A (e i i e

Equipements de confort, d‘agrément et de finition

Aérateurs lotéroux réglables avec degivrage lateral integre
Aérateurs cenfraux réglables sur planche de bord

Conduits d'air pour places amiere

Commande de pulseur d'air 0 4 vitesses

Commande de recycloge d'air de I'habilocle

Enjoliveurs de roues de grand diametre

Jantes en allioge léger 14 pouces avec surmonte sur 1.8i

Jantes en allioge léger 15 pouces avec surmonte sur 2.0i

Jantes en allioge léger 15 pouces sur 16V

Peinture matallisee vernie

Peinture nacree vemie

Protection anfigravillonnage des Das de caisse

Protection des passages de roues AV par piece plastigue
Baguettes de protection latérale en polypropyléne avec filet chrome
Rétrovisaurs extérieurs avec coguille couleur cisse

Boucliers bi-fons peints couleur caisse avec filef chrome

Crochet de sécurité AR camouflé demiére trappe dans bouchier
Verrouilloge cenfralisé (portes, coffre, rappe d corburanf) commande 0 disionce
Déverrouillage intérieur des portes par poignees inferieures avani

Z,:i”’

i e el ol il
e e Ded D e Dt

w3 OO
e DC OB D B M OO

L

B X =série O =option P = élément de pack optionnel
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LES EQUIPEMENTS - FRANCE

Caractéristiques Modéles

Equipements de confort, d"agrément et®e finition (suite)

Emplacement du bouchon de réservoir dans frappe a carburant
Léve-vitres avant éleciriques, séquentiel cité conducteur, sur poignées de porles
Leve-vilres armére éleciriques

|
"

X

X

0
Descente fotale des vitres de pories arriéne X ¥ _
Portes avant @ deux angles d'ouveriure X X i o7 A S R
Plafonniers sur pied milieu X % S :_:3_.__1;,:.;:;;_. E;; G
Plafonniers commandés por les portes avant ef ariere X X [k g e e S LS h T
Spot de lecture avant coié passager Al X ek il 281 Fai gt an e E L e BECLEME P T
Eclairage du coffre A X : FSRB TR 1 o T S A '-*_"-.}:;_.._. s
Temponsofion et extinclion progressive des plaionniers X X :
Préaquipement auforadio avec onfenne courte sur pavillon X A
Allume-cigares avant intégré dans le cendrier X X
Cendriers avant et arriere X X
Siages conducteur et passager 4 réglage manuel (longitudingl et inclingison) X X
Siége conducteur réglable en haufeur manuellement 0 X i
Siége conducteur A réglage lombaire mécanique X ¥ e _
Sieges avant a réglages elecingues iy (AT 3 ; 54 S
(longitudinal, inclinaisen, hauteur et inclinaison d'ossise) e
Sisges avant 4 régloges électropneumatiques (lombaire, dorsal, largeur du dossier)
Siége passager avec réglage lombaire mecanique ’

Dossier des siéges ovant creuse : .
Appuis-téte sur siéges avant réglables en houteur ef en inclinaison , NN =
Appuis-18te sur siéges ariére réglables en hauteur et en inclinaison AR
Banquetie arriéra rabaftable g R
Banquette arriére 2/3-1/3 ¥ g
Accoudoir central omiére avec trappe a ski X X ;
Tablette ariére amovible relevable avec le hayon ) ' :
Accoudoir escaomotable sur siege conducheur M — \

Accoudoirs @ crosse sur porfes avant et arriere - ' : fr -.
Trois poignées de maintien escomaotables et crochets porfemanteau AR '- f L
Quaire poignées de maintien escamotables ef crochets porfemanteau AR e
avec quaire spofs de leciure el e 2
Bacs de vide-poches intégrés dons les pores avant ef ariére R TR e
Vide-poches moquetté dans lo console centrale ] ; S T
Soufflets vide-poches sur le dossier des sieges avant : 9 = RS
Pochette sur pare-soleil conducteur 7 ' EECY A

Ernplacement radio occultable par volet A T gt PRIESE S S e B S B e s e B Dl R T

Pare-soleil conducteur avec miroir de couroisie occultable o At Rt
1%y '.'_. :' o L '_- ,.:“- ol . ".l- 3 3 ':': 1:: .-I:.-.
M X =série O =option P = élément de pack optionnel deD L e it R ESE0R TS
e i T 4 : ) AT By L N i

b SR Y g T

ir. e} ' - T :Fn.' e e T Thdaly
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LES EQUIPEMENTS - FRANCE

Caractéristiques Modeéles

Pare-soleil passager avec miroir de courfoisie occuliabie X
Pare-soleil passager avec miroir de courfoisie occultable ef eclairant

Equipements de confort, d'agrément et de finition (suite)

Repose-pied conducteur X
Clé principale repliable dans boilier de télécommande X

C 2E € 2

Gamissage des seuils de porles

Coffre entierement garni de moquette

Garnissage de I'enfrée de coffre

Quatre anneaux d'arimage dans le coffre

Sangle élastique coté gauche pour fixation d'occessoires

Capot moteur copitonne

Harmionie noire sous capot moteur avec orifices de remplissage des niveaux reperes
Autoradio Clarion 2030 4HP intégré a la forme de lo planche de bord

S e D O G e
Sy Swf Cel Tef el O

gvec commandes ou volant 0 0
Autoradio Bloupunkt 3030 RDS 6HF

infégré a la forme de la planche de bord avec commandes au volant 0 0
Autoradio Bloupunkt 4030 RDS 6HP

intégré a la forme de la planche de bord avec commandes au volant 0 0
Autoradio Blaupunkt 4030 RDS 6HP infegré o lo forme

de la planche de bord avec commandes au volant et changeur 10 CD 0 0
Toit ouvrant panoramique coulissant et enfrebayant @ commande elecmque

avec rideau occultable 4+ poignée et spot de lecture avant gauche 0 0
Preequipement radio-telephone 0 0
Réfrigération sans CFC avec filtre a pollen 0 0

P71 :

Pack sieges avant électriques ef électropneumatiques comprenant : reglages
longitudinal, inclinaison hauteur et inclingison d'assise, lombaire, gorsal, largeur
du dossier : accoudoir escamotable sur siege conducteur et refroviseur passager
ndexable au passage de la M.AR

P2

Pack cuir comprenant : le gamissage cuir des sieges avant et banquefie amiere, au
soufflet du levier de vitesses, des qualre poignees de mainfien escamotables et crocners
nortemanteau AR avec 4 spotfs de lecture ; d’un accoudoir escamotable sur siege
conducteur et d'un réglage lombaire Siege passager

B X =série 0 = option

24 AUTOSCOPE




LA XANTIA EN DETAILS

Apreés le plaisir des yeux, laissons la place a la ,
technique pure. Non contente d’arborer une e .
carrosserie aux lignes attrayantes, la Xantia | TR =

dispose également d’éléments techniques trés ﬂ TS =

performants. Ceux-ci vont de la motorisation a B L'habitacle 38
I'insonorisation, en passant bien évidemment La production 42

par la suspension hydroélectronique. S L'économie a4
: B R LARE (L L L'héritage culturel 48
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ILA XANTIA EN DETAILS

Une voiture
moderne doit
etre séduisante
mais également
robuste, sire.
L'etude de
rigidité de la
Xantia a fait
Fobjet d’un soin

méticuleux. Il en

1- Au début, le projet Xantia X1, c'était ca... l"éEHn:E une

2= ... Aujourd’hui, c'est cela ! Wm’m

J- Voici un éclaté de la structure de la Xantia, qui se

caractérise par sa rigidité. = - -
sécurisante a la

ligne attrayante.

n doit la ligre de lo Xonfio a ba collobaration
efroite entre ke bureou de style de Citroén
et le carrossier itolien bien connu Bertone.
Il en résulte une berline de gomme
moyenne supérieure de type «deun volumes el
demi», En effet, controirement o ce que |'on pense
borsqu'an lo voit, ¢'est une cing-portes. La politigue
de lo marque o changé, le style est plus conventionnel,
maims typé «(itrogns. Seule o foce ovent (porte-o-
foux grand ef efflé) nows est fomiliére, celle-ci se
ropprochont de la prove de bo XM. Lo face orridre
massive donne o lo Xonfio un air de sportive, mais
agabement yne rossurante robustesse. Ses dimensions
sont semblobles o celles des auires Peugeot 405 el
Renoult 21, mais efle est résalument plus bongue que
so devanciére, de prés de 20 cm. Pour un
empofiement plus eleve, le gain en hohitabilisé es!
certoin. Lo surfoce vitrée est impasonte, goge de
luminosité ef de visibiliné.
Lo structure o un potentied importon! de risistanoe
oux efforts de torsion et de Flexian, ef oux chots, qui
répond 4 des cribéres trés sbvéres oppligués ou sein
du groupe PSA. Certe rigidité de codre est nécessaire
pour obienir une tenue de roule irréprochable. Lo
superstruciure est conslituée de deux ponneaux de
cobé monoblocs, de frois corps oreux onnwgires
{veribables poutres résistantes) et d'un pavillan de
ike époisse (8 mm) ouquel o & odinte wne
troverse cenfrale (orceou). Ainsi conshitwée, lo
supersiruchure forme un ensemble trés rigide outour
des occupants, Lo sécurité  Fintérieur de'habitocks
en cas de chocs, est renforcée por des borres de
renfort doms les quotre partidres, @
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LA XANTIA EN DETAILS

La motorisation disponible lors de son lancement sera

essentiellement «essence», les moteurs Diesel et turbo-
lus tard dans I'année.

Camchéristigues

Nombre de

cylindresDisposifion
Alésoge-Course (mm)

Cylindroe (cm)

Raopport volumétrigue
Puissance CEE (k\W-&imn)
Puissance DIN (ch-i/mn)
Coupke CEE (m.dal-tmn)
Couple DIN {m.kg-i'mn)
Puissance ou litre CEE (WW/T)
Puissance au litre DIN (chiT)

Type d'injection
Carburani

4 g0 lignafronsversol

83-81.4
1761
8,25
T4-8000
103-6000
15,3-3000
15,8-3000
42,02
58,49

Multigaint

4 &n lignatnonsversol

BE-B6
1908
8,500
BO-5750
123-5750
17.6-2750
18,3-2750
44,54
61.56
Mulkgaint

4 en igneiorsversal

BE-86
1958
10,4001
111,00-6500
155-6500
18,25-3500
18,0-3500
55, 86
7108
Muthpoint

Molsurs cololysés - essence sons piomb 95 ou 58 RON

TABLEAU 1 : Le moteur

Coroctéristigues

Boites de vilessss : ype BE3/SM BEJ/SY BE/SV BE3/SW
Nombire dé roppodts avanl 5 5 3 5
Ira 0,2894 0, 28594 0. 2894 02894
P 0,0348 0.5348 0.5348 0.5348
Rappos Ja 0., 7812 0, 7352 0, 352 0, 7352
e boie 48 022 0,8354 0.9354 0,9354
0 vibisses He 1.3212 1.2500 1,490 1.2500
M. AR 0.3000 0, 3000 0. 3000 0,3000
Reduchon du pont 0. 2622 0.2388 0.2261 0,2343
Tre 8.42 1.67 1.75 7.52
28 15.56 1417 14,33 13,80
Vitessa en km/h 3e 22,713 19,48 18.70 1912
pour 1000 'mn 4q 30 04 2479 25.06 24,32
Teheur Se 38,45 33,13 33,50 32.50
M.AR 8.73 7,85 8,04 7,80
Circonfésence de roulement
PAIMHEGR 5 Sp ai 1850 1815 1850

TABLEAU 2 : La boite de vitesses

LES MOTEURS
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ecents, les frois moteurs @ essence de
lo gomme Citrodn Xontio somt des
mofewrs modernes, A injection multipoint
allumage élecironique stotique, arbre &
omes en féfe, ils oot fous foit leurs prewves
over bo gomme 405. Ces mateurs se distinguent
par ko souplesse ef le ploisir d'wiilisation qu'ils
procurent

Sur le modile de bose, an retrouve le 1 8i du
groupe PSA. Cest um 1 J21 om’ de cylindree
développont une puissonce mon négligeahle
pursque de 103 ch @ & 000 tr/mn. Mais cest
son couple qui reste le plus apprécioble over
15,6 mkg disponibles o bas régime (3 D00 ir/mn)
Un moteur homogéne disposont d'ume grande
souplesse. Le 20 quant o lui, est encore phus
typé ccouples. (e dernier otteint 183 mkg ou
régime de 2 750 tr/mn. Une irés grande soupbesse
done pour ce mateur de | 998 cm’ de cylindree
qui développe 123 ché 5 750 fr/mn

le 16V est, comme son nom l'indique, un
guatre-cylindres multisoupape. Lo bose est le
moteur 2,0 lifres qui se voit coiffé d'une culosse
16 soupopes @ deux orbres @ comes en tide, F'un
pour les soupapes de disiribution et |'oulre pour
les soupapes d'échoppement. Il est également
doté de powssoirs d rotirapoge de jeu hydraulique
Lo puizsance disponible et de 155 cha & 500tr/mn
En régle générale, un moteur multisoupope
s orachérise par un régime de couple frop éleve.
Pour pollier & te probléme, (e moteur est
equipé d'un dispositif dodmission @ caracie
risfique ocowstique varioble (ACAV). Sen couple
maximed {19 mkg) est atteint dés 3 500 ir/mn
et il est supériewr o 17 mkg sur une large
ploge de régimes, olant de 2 500 & & 500 ir/mn.
Un molewr donc puissan! mois égolement trés
souple.

Tous ces moteurs sont évidemment dépollués,
cecl grice d un cofolysewr Brois voies ossocieé
une sonde lambdo. Lo boite de witesses 4
commande manwelle est implomtée en bout de
modeur gt desposée fromsversalement. Flle différe
selon lo motorisation por o définifionde o

1- Le moteur 16V développe
135 ch. Il dispose de deux
arbres & cames en tiéte et
d‘une admission variable.

2- Les boites de vitesses
sont lubrifiées a wvie,
elles ne nécessitent
donc aucun entretien.
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525 rapporfs. Avec do moborisofion 1 8i, be choix ’ | V lon
st passible : boite longue ou courfe Seninonsaan - 1.8 | 200 LA BV longue BV courte
Les boites sont lubrifiées o vie et ne nécessitent A vide. en QDM 1176 1238 1325
oucn enirefien. Ces groupes mobo-propulsewrs ftapartition AY-AR (DOM) 117-458 | 759-479 B22 - 503 0-400 m (s) 18,00 18,30 17,80 17,40
offrent des performonces oppréciobles, ave Total en change 1720 | 1800 1835 0-1000 m (s) 34,30 34 .30 33 30 32 10
des vitesse de pointe de l'ordre de 188 km/h Charge uliie 5dd ' ER7 510 - : :
pour le 185, de 198 km/h pour be 2,0i o de Tata! rowlant 2870 I 2050 Sa0S 0 a 100 km/h (s) 12,50 12,50 11,50 10 60
213 km/h pour le 16V, Le 1 000 métres | Remoeguabie Vitesse maximale (km/h) 188 187 198 213 -
dépar! orréte est effectué en 18,55 (1.8i), 17,95 500 Hin : 585 ! 615 BEO |
(2.06) et 17.4 5 pour le 16V . v fosin 19000 1200 B A TABLEAU 3 : Les performances ¥ TABLEAU 4 : Les consommation
Les consommations sont sofisfoisantes pour | sur golesiedsur crochet damelage | 50- 75 50 - 75 40 - 75 Caractéristiques
o molorisafion 1 8i et 18V [over respectivement S TABLEAL 1 : L | L |
en moyenne 7.6 ou B2 1/100 selon boite L . ; :
powr la motorisation 180 et B9 Bires pour le L - BV longue BV courte
16 soupopes). Le 208 quont & lui offiche des Carachirisfigues
risultots mains gmhhunrs OVer ume CORSoMm- e — 10 10 - A 90 km/h 2,9 6.1 6,2 6.4
mofion meyenne de 8,6 1/100, onsammation Husle Moteur (vidange = catouche) 40 5 4 5 4 A 120 km/h 1.1 1.6 7.9 B2
qui frise méme les 12 [tres en cycle wrboin, ok moteur (vidange seule) 14 o o :
Heurewsement le wolume du réservoir o essance, | _ £l : Urbaine 10,3 10.9 11.8 12.2
ovec ses 70 lires, offre une bonne outonomie. @ R - o ' 2 .8 :
; == Circuil e eftoadissenment 7.0 1.0 8.0 Moyenne 1.6 82 86 8.9
La version 2,0i '
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| LA XANTIA EN DETAILS

Forte de ses 74 années de production automobile, la marque
Citroén a atteint un haut niveau technique. Preuves en sont la
Traction, qui fut la premiére Francaise a traction avant, la 2CV, qui
fut la premiére voiture économique, la DS et sa fameuse suspension
hydropneumatique et plus récemment la ZX et son train arriére
autodirectionnel. Des techniques qui équipent désormais la Xantia.
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LA LIAISON AU SOL
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B o lioison ou sal concerne les fondlions qui
E definizsent V'opfitude gu'a wne voilure d
B qgovder le contact avec le sol et @ suivre lo
SN trogectaire imposee. (elo regroupe danc les
essieux, o suspension, ba direction ef be freinage

L'essiev avont de la Xontio est constitué de deux
eléments de bype psewdo-Mac Pherson hydrauliques
solidaires, avec lo direction, d'un berceay
exitrémement rigide. (e berceow se voil rigidement
fixé o lo caisse en six points. Le train ovant est

incisil ef lo tenue de cop trés sofisfoisante.
L'essieu arriére est derivé de cedul de lo 71 | esd
donc autodirectionnel, les roues orriére broguent
dans le sens des roues avant sous Feffet des forces
dnémofiques. Toutefois, les valeurs d'ongle de
broguoge sont omoindries. L'explication est simple,
o Xontio est phus bourde, bes performances me sont
pas les mémes, il o donc fally odopter ce systéme
pour ne pos emputer I'efficocié du comporhement
roufier. A roves indépendontes ef & bros firs

Iessieu orridre est doté d'une ossoture rigide
porionl hous ses comstifuants : sphéres de suspension
over omartissewrs, barre anti-dévers, bros de
suspension, moyeux... Un tube d'ocier viemt
parachever lo rigidite de |'ensemble.

la combinaison de ces deux types d'essieun
procure @ lo Xontio wne homogéndité parfoite,
le compartement est tres sbcurisant, surfou! en
courbe o0 lo stabilité est excellente, grice

oux bienfoits de 'essiev outodirectionnal B

Un comportement routier trés sain, en grande partie di & la
suspension et au train arriére autodirectionnel. La direction
est légere et directe, le freinage efficace et endurant.
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LA DIRECTION

Caracieristiques

1.8i

Série
382
17
J.18

11,00
11,30

2.0

Sarie
382
iy
3,18

11.00
11.30

ay

382
117
3.00

1'1.40
12,00

ﬂhﬂ':*_- S = I+ |+ |+
B B P Serie Séng Sari
 Diamiire du maitra cylindre (mm) 7.50 7.50 7,50
Freins avant
Diamniétre du disque (mm) 266 266 283
Epaisseur du disque (mm) 20.40 20.40 22
Surloce des gamnitures {cm”) 164 64 142
Dirmétre du piston (mm) 54 24 o4
Freins arriére.
Diamiée du disque. (mm) 224 224 224
? ; :ﬁ !.'r.r;. -.,-..E as e g 2 9
* Surtace des gamilures (om’) | - 68 8
Diomélre du pision {mm) 33 13 33
Frin de secours _ﬁq! suv | essidu avand
Antiblocage de coues Opsion : SX
(ABS Taves) Oipfion Série ; VSX Série

CITROES
O i=iman di n Lomrmp=idimaes

L arm i
¥

La suspension est bien wir hydraulique. Un avartage
eerfoin, surtout en chorge, lo voiture gardant
en loules circonstances un posifionnement
horizontal. Lo Xontia est ou peut-dtre équipée en
option de lo suspension Hydractive 1. Gérée
electraniquement, elle est dérivee de I 'Hydroctive,
ojd présenie sur bo XM C'est ume suspension @
omorfissement pilotée qui, griice o dng capteurs
situés sur le volant, lo padede de Frein ef d'accélé-
rofewr el différentes parfies de lo corrosserie
odapte lo suspension en fonction de Fisat de lo
rovte ou des mouvements de caisse.

Deux modes de conduite sont proposss : confort oy
sport. Le premier pour wne conduibe onclueuse, le
devxiéme pour une conduite plus ferme. Cetie
suspension intelligente est copable de faire lo
différence enfre une route digrodée et un nid de
poule nécessitont un possoge o |'étet ferme. %
besoin est, le passoge d'unmode o Foutre s'effectuera
en moins de 5/100 seconde. Un systéme de
suspension d'une technicité et d'un niveou de
performance trés eleves, qu'il est rore de retrouver
sur une berline de cette rotégorie
Toutes bes versions sont évidemment aquipées &' une
direction o mssistonce hydroulique. Elle s'ovére éire
douce e prétise en houles irconsdonces, lo suspension
¥ est pour beowcoup, I'ossiette étont constante, Elle
est direcle, mois le diamétre de broquoge est un pew
eleve - il i fout en effet 11,3 m pour foire demi-tour.
Le freinage est confié & un squipement moderne et
efficoce. Les disques, ventilés @ I'ovont, somt
largement dimensionnes fout comme les plaguettes
de frein avec une surfoce de 164 om. Lassistonce de
freinoge foit oppel o le force de [hydrouligue
issue d'une riserve de liquide sous pression
(140a 170 bars). Un systéme onfiblocage 4 quotre
capteurs de marque Teves es? proposé en série sur b
2,01 V3X of sur ba 16Y, pour les autres versions il est
en ogtion. Originolite : le frein de secours ogit sur les
rowes avont, comme sur les G5 et les 20V,

(itroém n'a pos hésité & équiper lo Xontia d'une
technicité de haut miveou pour conférer o cefte
berline décidément attironte un compoetement sain,
sbcurisont en toubes dirconstances, @

J- Suspension Hydractive |l

1- Calculatewr ;| 2- Capteur de volant de
direction ; 3- Capteur d'accelération et
de décdélération ;| 4- Capteur de frednage ;
5 Capteur de wiktesse ;

B Capteur de debattement de caisse |

7= Elpctrovanmne ;

8- Regulateur de radeur ;

8. Sphére additionnelle ;

10- Sphavre avant ; 11- Sphére arriére.,

g- Freinage ABS
1: Réserve de pression vers les froins
avant ;| £- Circint de Ssuspension arriere |

vers s freins arcideg [ J- Doseur-
compansateaur | 4- Bloc hydrawligue ;
- Houe denbée | B- CapEeur ;

- alcwlateur alechronmgue |

8- Tmnodr famirneus.
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Désormais, la voiture n’est plus considérée comme
un objet bassement utilitaire. Les constructeurs

our ¢ qui et de 'habitobdité. lo Xantio
& B n'en mangue pos, avec des mensurotions
" tout o Foit honorobles gui font de cetie
Citroén lo voiture bo ples spaciewse de sa
catégorie. Lo longueur d habinabilité eside 1 74 m,
mais cé qui denne ke plus lo naotien d'espace, ¢'est
lo largewr oux coudes, lorgeur qui est de 1,466 m
pour les ploces ovani ef de 1425 m pour les
places arriére. Le creusement du dossier des sieges
ovant dégoge un espoce supplémentaire pour les
passagers arriére qui prendrent ploce sur une
banquetie envelopponte ef confortable. Cette

£ -
1- Un habitacle chaleureux et
silencieux.

i g

mettent donc tout en ceuvre pour que 'on se sente
dans sa voiture comme chez soi. Pour cela, rien
n‘est laissé au hasard : habitabilité, modularité,
matériaux de bonne qualité et un maximum de silence.

-

k —
E— Une planche de bord qui trouve sa principale nngmai'ﬂ:e
dans cette barre de maintien.
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3- Une ébauche de l'intérieur. On notera la présence d'un
volant trois branches.
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Caraciéristigues
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Longuews hars fou (m)
Largewr hors o {m)

Houleur an QDM (m3
Emponement (m)

Ve ovon (m)

Volg afriéra (m)

Lorgeur oux coudes AV-AR (m)
Largewr oux epoutes AV-AR (m)
suface witree (M)

Yolume de coffre (dm)
Volurme de chirgerment

Ve Siege AR mbolu (dm”)

4 .44
1,755

1,380

| 482
1,442
1,466 - 1,425
1,460 - 1,425
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banguette, rabettable 2,/3-1,/3, permetune parfoite
modulorité. Entidrement robotiee, elle décowrvre une
surfce: de: coffre plane o une longuear de | 78 m et d'une
lorgeur iile de 1,13 m (maxi : 1,34 m), le volume
évoluant entre 480 et B78 litres selon bes modules
considéres, Le coffre est topissé de moguette ef met
@ votre disposifion des onneoux d'orrimage comme
dans un break. Une troppe o skis es? située demigre
I'occoudoir centrol. L'ambionce intérieure se
coroctérise por sa choleur et sa luminosité, | utiisation
de moquette et de velours de gronde quolité combinés
@ oes coboris complémentoires renforce cette

T- Haut-parfewr ; 2- Adrateur latéral ;
J- Commmandes d'auwtoradio | 4- Volant
régiable ; 5- ASrabeurs covilrauy ;
b- Récepteur de condamnation des portes ;
#- Autoradio ; 8- Poignér e maintien ;
8- Boite & gants ; 10- Sélection du mode
sispaaan ;| 171 Commande e hauteur ;
12- Repose-pied ; 13- Duverture du capot ;
T4 Fusibies ; 15- Commande de ldve-witres
18- Commande électrigque des rétroviseurs,

T- Temperature d huile ; 2- Haut-pariewr
- Voyants d'alerte | 4 Ternpérature
deau ; 5 LCompte-tours of température
pxtérieure | B Compteur de Whesse ;
7- Temodnes divers ; B- Jouge de carburant
8- Comwnarnde o essuwe-witres ; T0- Montre ;
T7- Sonde de tempédrature ; 12 Auvtoradio
13- Commande de climatisation ;
14 Commande o' suboradio ;
15- Volamt réglabie ;
TE- Lommande d swertissewr ot o dclarage,

impression de bien-étre. Le pare-beise ef la lunette
orriére, de grondes surfoces, privilagient Fentrée de
o bumiére mais aussi fovorisent lo visibiling, Visibilite
accrue por une ceinture de coisse rés basse, porfond
ba surfoce vitrée fofale a 3,57 m".

Lo plonche de bord, ow dessin proche de celle de sa
cousine o 405, est constituée d'un seud bloc en
mousse compacie, procédé qui @ pour principal
indérét de supprimer feute vibrotion, dont tout bruit
parasite. Le plastique est ufilis2 d un groin proche de
celui du cuir, s coulews mate rend le matériau plus
noble. On remarquera du premier coup d'eeil fo
barre de maintien situge sur la planche de bard foce
ou passoger - barre @ Fufilité discutoble ef qui
sthoques, trouve-1-elle sa ploce dans une berline?
L tableaw de bord regroupe foutes les infarmations
nécessaires : femoins divers, comple-tours,
température d'eou &t d"huile, montre, thermameétre
extérieur-intérieur.... Le valont régloble en houteur
ressemble 4 celui de la XM, Citrogin obondonne don
definitivement be volont monabranche, il oocueille
les commandes de |'outorodi, Les siéges ovant sans
enveloppants el conforiobles, ik peuvent éire couverts
de cuir en oglion, Le conduciewr trouve facilement
la position de conduite idéale grice @ différentes
possibilités de régloges. En option, ces régloges
effectuent eleciriquement sur des siéges élecho-
preumatiques - on peut modifies I'oir contenu

duns des coussins infégrés ou sidge, on peut donc
personnaliser son confort en maintien lotéral
ou en oppuis bombaires et dorsoux, On retrouve
egalement les vitres électriques, les rétroviseurs
réglables, le verrouilloge centralisé...

Le silence qui régne o Iimtérieur de Ihobitacle ess
surprenant, Il fout dire que Citroéin o ufilisé les
grands moyens ense dotont de Foutil de détection de
biruits le phus performant actuellement - lo chambre
semi-onéchaique. Cethe chambre permet d'analyser
el de foire |o synthése des bruits de roulement, des
bourdennements, des bruits inférieurs ef des bruits

de fonctionnement du groupe moto-propubseur,
lo woiture tournomt au ralenti sur un bane @ rouleous
Pour oceroitre l'insonorisation, des blacs de mousse
en polyuréthanne sont injectes dans les corps creux
de ba corrosserie, ce qui permet d' |5ulerphn:-nermue
ment ceus-<i. Ciirodn vo méme jusqu’ baillonner
le frein & moin grdce 6 un méconisme denté, ou
cliquet, traité en matériou de synthése qui rend
son ufilisofion silencleuse. Jusqu'od iro-1-om 7
seul bruit malheureusement trop présent &
V'imtérieur de cet habitode, celui du moteur qui n'
pu ére étouffa, @

La banquette arriére rabattable 1/3 2/3 permet un grand
nombre de combinaisons de modularité,
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La production d’une nouvelle berline implique un
investissement technique, monétaire et humain
colossal. La Citroén Xantia en a bénéficié : une tech-
nologie de pointe en symbiose avec le potentiel humain.
L'usine de Rennes-La-Janais nous ouvre ses portes.

|

1
il

r-"""'—r"'_
r__r_,l,.,-—r"l'"
I__r_l__,._-rr—
I.._FI'-F"".F-F
o g 0 =
- - T
- S Y
i o 8 v
e
- -
gu g £ £ R
Pl ol ol
— ol
— =B

- e

OB K

oo

(5]

0 |l'- _- L - P o

h:.-.._-‘ i :I.:l"”" =

e b Lol
o . e

.. 00909090 0 e

R ne T L o R T e

i centre de production de Rennes est divisé
en deux sites géogrophigues - Rennes-Lo
lanais {usine ferminale outomobile) et
Rennes-Lo-Borre-Thomas { pigees cooutchoue
gt thermoplostigues). Lewr enrée em octivilé dote
respectivement de 1961 ef de 1953, L'importonce
régionale de ces wsines est considéroble, puisqu'elles
occupent b premier rong de l'emphai de lo région
Bretogne ovec prés de 100 000 employés s Fon
compie bes partenaires directs e indirects. Pour ce qui
est de |'effectif propre de choque wine, Rennes-Lo-
Janais emploie 10 700 personnes et Rennes-La-Barre-
Thomas 2 100. Les modiles produits doms cefte
wsine sont FAX, lo BY, lo XM & bien sir bo Xonfio.
Pour ko Fobrication de lo Xortia, il ' dtail pos guestion
de s confenter des insioflotions existonfes, oussi
performontes sobent-glles. Un effort en fermes
d'imvestissement o donc &6 fourni. Un effort de
deux milliards de frencs réparfs comme suit :
emboutissoge 400 millians, ferroge 850 millions,
montage SO0 millians et divers {peinture, ciblerie,
sellerie, nowvel obelier de motériou compesite) 250
milliens. Lo création de 'olelier de mabériau
composite permel @ Citroén de fobriquer & 100 %
|mafiére premiére incluse] le volet arriére de lo
Xantio mois égolement ceux de |'AX, de bo BY &l de
o 2. 'atelier de montoge a subi une méconisation,
les opérafions généront des condifions de travodl
difficiles ou présentant un coroctére répéti més
olégioire oni &1 robofisées, ce qui permet ume
meilleure quolite, mois oussi une aide o opérateur
qui voit son trovall facilité. Autre point d'investis-
semend, bes moyens de conirdle, aver nobamment bes
MAP! &t les MAPEX (Moguette de Priseniotion des
Intérieurs ou des Extérisurs). Ce sont en foit des
maoguelies cibalomss du vihicube, Bles permetient
d'ossurer un frés bon degré de finifion ef um
ossembloge parkoit. Tous les défoiks contribwant @ ko
guolisé de fabeicofion sont pris en compde grice
cette référence présente fowt au bong de ba phase de
miise au point de lo fobricatian.
(itroén o corsocré 4,46 % de lo mosse salorioke @ lo
formotion de ses employés en 1992, prewve que le
constructeur frongais est désieux de ravailler
intelligemment_ en colloborotion plus efroite aver
son personnel, pour arriver trés prochoinement
I oboufissement du «Plan Mercures © 2éro défous,
260 panne, éa stock ef compétence, oulonomie,
medivation, trovail en groupe, infarmation ; un réve
déjo vieux de dix oms, @

1-L 'stelier de montage des planches
de bord.

2- C'est de cette chaine gue
sortiront les 180 D00 véhicules
prévus pour l'année 1933.

3 Le MAPI, un objet gui assure une

qualité de fabrication optimum.

& L'atefier de matériau composite
oi sont fabrigués & 100 % les
hayons des AX, BX, ZX et Xantia.

PRODUCTION
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! LA XANTIA EN DETAILS

Désormais, Citroén dispose d’'une gamme
compléte et jeune couvrant tous les
créneaux du marche : AX, ZX, Xantia et

XM. La derniere-née de la marque au double
chevron s’installe dans une catégorie
extrémement concurrentielle et son succés
sera déterminant pour I'avenir de Citroén.

ECONOMIE

ne question vient immediotement & |"espril
lorsque F'on parle de ko Citroén Xentio
mais pourquoi donc lo marque dirigée par
monsieur Jooques Cobret o-t-elle attendu
le Saalon de Geneve pour lo dévailer ow grond public
alors qu'il est évident qu'elle ournit pu étre exposée
ou Mondiol de I'Automobile de Poris, en ocobre
dernier ? Celo owroit quelgue peu minimisé |"effet
Twingo qui 0 monapokisé fous les médios, foisant
posser Bous hes autres modéles exposés ou second
rang. Mais force est de constater que Renoult o
mieux joué le coup pulsqu'opris toul, sa pefibe
woilure ne tera pos an verte phus 131 que ln nouvelle
Xontia mois gu'elle o & inscrite doms un plan de
emmumicafion mieux programmeé.
Remarquez, Citvoin est coutumier du foit puisque
mue bors de ba présentotion de lo XM, F'imposse ovait
iié foite sur le trés importand Salon de Genéve o
trdingit sur be stond, alors gu'ele n'avait ples que
quelques semaines o vivre, une wénéroble (X, (efte
oftitude por frop fimovée est ossez incompréhensible
dans lo mesure od, désormais, ko médiotisafion des
loncements outomabiles s‘inscrit doms ume logique
promofionnelle du teosing, comme on dit dons le
lonsgoge publicitnire, ou 'ort de dévoiler ou comgte-
goutes ks éléments d"un produit en canstruisant un
varitahle scénario,
Enfin, I'essentiel est bien que lo Xontio soft une
voiture réwssie, qu'elle doane satisfaction ou plus
lorge public possible ef qu'avec elle, Citroén, qui joue
uee fréks grosse carde, frouve be chemin de ba réussite
commerciale &1 donc de lo rentobdité finandére,
|in pesu phus loin dons ce numiro spicial d* Autoscopa,

wous frouverez, par be menu, o Bste exhaustive de
toutes les concurrentes de lo Xantio. Vous verrez
gu'elles son! nombreuses ef, comme on i, bien
instollées. Sur son chemin, o nouvelle Ctroiin crokera
guelgues poids lourds bien plocés chez eux of en
Europe. En Fronce, on pense em premier liew d o
Renault 71 &0 lo Peugeot 405, so cousine du groupe
PSA avec loquelle elle partoge pas mal d'éléments.

DE VRAIS ATOUTS FACE A LA
R21 ET A LA 405

L' opportunite commercioke de lo Xonfia vis-g-vis de
s0 rivole de Renoult est réelle puisque cette derniére
sero renouvelée o Foutomne, Bien que toujours
solide, lo R21 n'en est pos mains en fin de (belle)
corriése ef ses orguments s'omoindrissent Face & des
produits tout nouvesu. Lo R21 béinéhide tousefais
de I'ilon dont jouit actuellement Renaul.
En ce qui concerne bo 405, |'odversoire est réel mais
peut-gire pas aussi redoutobde gu'on le pense. Catte
auto, ow demewrant excellente dans ses versions
hout de gomme (lo nouvelle 405 T16 est sirement
ba meilkeure voiture frangaise du moment), ne beille
pos par son originalifé doms ses finifions basses et
mayennes et n'a jomaks pu confrer franchement lo
R21. Begucoup phus conventionnelle esthéfiquement
#1 techniguement que lo Xonfio, méme s elle est
romme foutes bes vostures du groupe PSA, une frés
bonne routiére, elle confinuena de sédwire une
thentéle relofivement traditionnelle, Lan possé, so
part de marché 5'est bgérement effritée malgré un
restyling, certes fimide mats réwssi, .

La Xantia arrive dans un segment ou la concurrence est
déja bien ancrée. Elle devra rivaliser avec la Peugeot 405,
la toute nouvelle Ford Mondeo, |a toute prochaine
Renault 21 deuxieme generanﬂn, et bien d'autres.

UN ENJEU ECONOMIQUE C
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2- Aprés une trés longue carriére, Ia EI s 'efface definitivement far.ze & une .H’antm gui aura d'u
mal a combler ce vide, la gamme ne possédant pas de version break et méme pas de diesel,
g- La Renault 21 reste en téte des ventes, que se soit de berlines ou de breaks.

CITROEN JOUE UNE CARTE
IMPORTANTE

Atendue depuls une éternité, lo pomme @ quare
modéles chez Citroin es! enfin une réalité. La BX,
bien que toujours produile dans quelques versions,
s'effoce aprés ples de dix ons de bons et loyoux
services puisgue sen lancement remonte au
Salon de Poris 1982, L'AX, restylie ogréobdement
enmoi 1991, n'a que sepd ans_ Lo XM o vu le jour en
moi 1989, Quant & lo IX, elle fite tout juste ses
deux ons d'existence ef so gomme n'est pos
encore compléte méme <l elle couvre dija I'essentiel
du morché e s'avire &ire une redoutoble
prétendonte ou fitre de meillewre voiture @ moteur
turbo-Diesel

Aprés les trés jobies et inés performantes versions

trois porfes boplisées coupés, le break fera son
opparition dans le couront de ['onnée. Achuellement
sixiéme en Fronce, lo IN «morches mieux en
Europe que doms som propre poys. C'est msser
incompréahensible mais ¢'est comme cedo. On se
denmmqumdrréwpnurmmilﬁﬁnwuﬂhmduﬂr
relofivement une aussi banne auto 7 Les injustices
pxistent portoud, L'AX soufire de la comcurmence de
lo Pewgeot 106 qui, por parenthése, nuit @ ba 205
mais, en te qul comcerne cetle dermidre, C'est peu
dire qu'elle o plus qu'otteint les objectifs qui lui
gtaiend assignés. Enfin, lo XM, tout comme ha 605
0 pillewrs, est loin des H!.u|r|:|1!. tommerciouy
gscomplés puisque ces deux vollures, ou cumulé,
n‘arrivent pas & devancer lo Renault Sofrone qui,
pourtand, péche cruellement par I'absence de
motorisofion Diesel performonte.

T b AT "m"w"-i?*?f__'mq:“?'“ % ;-'T“H--:"Tfl:: Z
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DEUX GENERALISTES
COUSINS ET
CONCURRENTS

Lo réussite de lo Xantio est donc absolument
nécessaire. Queiqu il en soit, ces problémes, que“on
souhaite passagers, du groupe PSA, methent bien en
lumiére lo diffictie de gérer dewx constructeurs
généralistes. Monsieur Jocques Colvet s'est foit
I'ordent défenseur des deux gommes concurrentes
thez Citroén ef Peugeot plutit que de jouer lo
complémentarité. Chez ses deux grands growpes
rivaux, YAG ef Fiot, la politique est différente mais
il est vrod qu'a |'excepfion de ["Allemaond, et encore,
elle n'est pos non plus totalement safisfoisante.
En effet, Gitrogn et Peugeot soni simulbonémen
prisents sur chocum des orénesux du manché

3- La Peugeot 405 continue de taguiner de prés la Renault 21, il faut dire que cette gamme
est trés performante. 3- La Ford Mondeo arrive sur le marché guasiment au méme moment.
Elle offre, elle, une gamme trés compléte.

AX,/106, IX/306, Xortia 405 et XM/605. Lorsque
I'une bénéfice d'ovantages technologiques,
Fautre en profiteimmédiatement et effet nouveauné
@ un peu tendance & s'annuler : exemple, XM et
605 twbo. Larsqu'ume vodfure est reshylée, une
nouvelle arrive dans ['outre morgue {exemples :
AX/106 et 405/Xontia). Lorsqu'une gamme
tommente d 5inslaller, une nouveauté déborque
{exemple : IX/306).

VAG ET FIAT JOUENT PLUS
LA COMPLEMENTARITE

(Chez VAG, lo concuerence st mains vive entre les
marques, spéciokement avec Skodo, bos de gomme,
Volkswogen, miliew de gamene, et Audi, howt de
gamme. Lo situation est netiement moins claire au

5

sujet du positionnement de Seat_ Chez Fat_lo théarie
est lo méme entre Fiot, Landia et Alfa Romeo mais lo
réalié n'est pos convoinconte. Tout ceda pour dire
que lo Xontia risgue de porier otteinbe d la fois & bo
AM et bo 405 d loguelle vient d'&tre consocré un
important invesfissement pour le restyling el lo
compagne publicitaire de relonce. Allernativement,
lorsque qu' une des deux margques du groupe Peugeot
Sociésé Anonyme se renforce, outre s affaiblit,
Avex Kantia, il foudro que F'offaiblissement prévisible
de lo XM, qui ne monquera pes d'étre cconibolisbes
doms ses versians bosses, bes phus vendues, et de b
405 soit compensé par des volumes de venbes
réellement trés alevés. On le voit, la situartion n'est
pos simple_ A Rennes-La- Jonais, o0 elle est fabriguée,
‘o Xanfio est un enjeu vital. Citrodin est be promier
employeur oe |o région ef elle ne sero pos de irop,

ou confraire, powr compenser la dévepfion génirés
par lo XM. Lo Xontia est den condommée au scos.
C'est pourguoi il est urgent que Citrolin commerriolise
e phus ropidement possible les versions Diesel un
type de molorisation vited dons nobre pays.
Avet, guasi-simuftonément, le loncement de b Gitroén
Xonfia ef celui de lo Peugeot 306, ke groupe PSA
n'est pas én reste wis-d-vis de Renoult qui infroduit
cette onnée ba Twingo ef lo remploconte de ba R21.
L'indusirie owtemaebile froncaise foit preuve d'un
dynomisme specioculoire qui devrait se iroduire,
tans tn marché siognand, par un gain d'wn point de
pénétration au profit des consirucienrs nafionoux
par rapport aux impordobeurs. Lo Xanfia devait
jower un réle impartant dans ce consbat Finobement
pesitif. @

Francis Monsenergue




LHERITAGE CULTUREL

CITROEN
TYPE A
TORPEDO 1919

C’'est avec cette voiture que

Citroén entra dans le monde de
l'automobile. Un pari osé pour un
nouveau constructeur, surtout
dans une période d'aprés-guerre.

gle woiture, lo premiére en date doms lo
production Citroén, fut égolement lo
premiére outomobile européenne
comstruite en gronde série. Elle o é oussi
lo premiére vaihure économigue livrée comphéte
Le valont se trouveit o gawche, une nouveoutd
dors le monde outomabile europeen. Lo premiére
Torpédo sorfit des choines en mai 1919 & trouva
ncguérew (e 4 juin de cethe méme année. 18 191
Torpédo furent produites, le prix de loncement
|nisse réver ; 7 950 francs.
Elle #toit aquipée d'un quotre-cylindres en ligne
manobloc d'une cylindrée de 1 377 on’. Lo puks-
sonce defivrée éfoit de 18 ch & 2 100 ir/mn, ke
régime meximum éont atteint & 2 400 tr/mn. Ce
mateur &toit équipé d'vn démorrewr Eecirigue,
wne premiére. Accouphé @ une boite de vilesses &
ais rapports, ba vitesse de pointe dhait de F'ordre
85 km/h pour un poids supérieve & 720 kg. Lo
tonsommation éfait raisonnoble ovec 7,5 litres
d'essance ou 100 km et 0,25 litre d'huile. Cing

48 AuUTOSCOPE

corrasseries edoient proposées - Torpédo irois ow
quotre plms. toupé Irois ploces, conduite inté-
riewre quatre places e fourgon plateau. &

AVANT

La version berline quatre portes de la célébre
Traction avant de 1934,

La version cabriolet est une piéce rare qui s'échange
désormais a des prix exorbitants.

CITROEN TRACTION

La Traction, une voiture révolutionnaire qui
fait encore réver plus d'un collectionneur.
Son apparition en 1934 fut saluée par des

critiques, qui laissérent
place au succes que
lF'on connait.

remiére voilure de gronde série francal.
s 4 dire bquipbe du systéme de troms-
mission de |'ingénieur Grégaire - lo
Troction avont. Traction avand, Iromsmis-
sian & cardan, roues avant indépendontes, ooisse
autoparteuse, motewr flotiont, circuit de frein
hydrauligue, autant de sophisticotions technigues
gui fomt de cette voiture cume berline révolution-
naires. Son pefit moteur quotre cylindres de
1 303 em’ ot ses 32 ch @ 3 200 ir/mn offraient 6
ko Troction wne vitesse de pointe de Fordre de
100 km/h, pour une consommation de prés de
9 litres oux 100. Une berline qui, depuis sa sarfie
en 1934 jusqu' so disparifion en 1957, ful pro-
duite sous différentes torrosseries, celles-d ollant
de |a berline quotre ploces au cobriclet dewx
ploces en passant par b fomiliale sapt ploces. Son
prix de loncement en 1934 éfoit de
17 700 francs. @
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CITROEN AUTOCHENILLE

«CROISIERE JAUNE»

Un deéfi fou, une
aventure
passionnante pour
des véhicules et des
hommes hors du
commun : relier Paris
a Pekin en voiture.
Onze mois
d’acharnement dans
des conditions le plus
souvent délicates.

B e B octobre 1924, une expédition de
Y st voitures portoit de Colomb-Béchar, Le
i:IT 20 juwin 1925, el oprés plos de
20 000 kilometres, I'expadition afteignait
Modagoscar. Lo premiére lioison outemabile

S50 AUTOSCOPE

Une histoire entre 'homme et la machine comme on

n'en fait plus.

Lorsque cela ne
passe pas, on
déblaie. 5i cela ne
suffit pas, on
démonte.

transafricaine venait d'dtre
réalisée : c'étoit «lo Croisiére
Noires. Avril 1931 morque le
départ d'un owire défi, encore plus
fou - «la Croisiére Jounes. Les
vehicules wtilisés atoient des
outochenilles de ples de quaire
tornes. Flles édoient animées par un mateur six
cylindres de 2 442 em®. développant 45 CV &
3 000 tr/mn. Ce qui leur permetiait d'ateindrs lo
vitesse de pointe de 33 km/h en tout terrcin, Lo
boite de vitesses comporfoit quotre rapports ef le
pant dewx, un mode lent &t un mode ropide.

Autonomie oblige, elles dhalent équipées de deux
reservoirs de 200 litres chacun,

Des monstres roulant que les hommes durent
demonter el tronsporter & dos d’hommes plus
d'une fois pour pouvoir progresser sur ces
terres hostiles, @

CITROEN eCV

La Deux-Pattes, une
voiture économigue
pour le peuple qui
faillit ne jamais voir le
jour, a cause d'une
guerre. Dix ans plus
tard, la production
est entamée pour une
carriére de prés de
45 ans, et des
souvenirs pour des
millions de gens.

Le prototype de la
2CV est apparu en
1838. 250 modélas
ont été fabrigués
puis 249 détruits

a la déclaration de
la guerre.

histoire de la 20V commence en 1934

de 1948. || stupéfie par son ospect insolite,
' la définition est simple : une voiture  I'osluce de ses oménagements, son corociére
populaire, «quatre roues sous un  ullvo-économique, ses possibilités d'ufilisafions
paraploies, offrant une habitabilité i
maximum, En mai 1939, 250 protatypes sont
préfs d éitre dévailés ou Selon de Paris, un solan
qui n'oura jamais liey, Une corriére inferrompue
et 749 véhicules détruits : c'est bo guerre. Le
dernier protofype existant servit de base pour le
modéle présenté & Fowverture du Salon de Paris

Son mobeur deux cylindres @ plat resie égolement
- - une puissance de 9 ch, une
consommotion de 4,5 lifres oux 100 pour une
vitesse de pointe de &5 km/h. Lo presse et lo
foule sont perplexes, mais pos pour longlemps. En
effet, en 1950 I"offlux des commandes foit

Un des derniers

mﬂﬂﬂl‘! B ”“itul
la 2CV Charleston.

grimpes le délei de livraison jusqu's six ons. Un
swccés fout aw long de so longue carridre @ lo
Dewx-Pathes, ¢'est 'omie de o Famille | @

auToscore 51



'L'HERITAGE CULTUREL

CITROEN DS

La DS est avant tout
synonyme d'hydraulique.
Une voiture qui, pendant
de longues années, a
convoye les plus grands
chefs francais.

La version cabriolet est
aussi rare gue chére.
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Apparue au Salon
de I'Automobile de
Paris le 6 octobre
1955, la DS
disparait en 1975
aprés 20 années de
bons et loyaux
services.

Dans I'histoire de
I'automobile, la DS
restera associée

a la suspension
hydropneumatique.

& s sorlie, son suceés Ful considerable :

759 commondes en frois quarts d'heure,

12 000 4 ba fin de ko journee. Mois il

fout avouer que o DS est une woiture
révolutionnaire. Non seulement per so ligne
aerodynomigue, mois oussi par les techniques
qu'elle emploie, la DS succéde dignement 4 lo
Troction. Mois parlons un pew technigue, ou plusdr
shydrotechnigues. Uhydraulique foit portie
intégrante de cetle berline : la suspension est
hydropneumaotigue & houtewr constante {une
manefe permel de foire vorier lo gonde au sal),
e Freinoge est ossisté, doul comme b direction, et
la baite de witesses est 6 commonde hydraulique
par levier de sélection derrigre le volant (d'ou
I'obsence de pédale d'embroyoge]. Lo
modorisation perfarmonte est d'abord loissée o
1,9 litre de 70,5 ch permettont d'otteindre
140 km/h pour une consommotion de 10 litres
pux 100 km. Trois ans avani so disparition du
cotologue, elle se woit animer par un 2.3 Hires 4
injection elecironique de 130 ch, lo vitesse posse
olors o 188 km/h. @

CITROEN XM ET ZX

- .. :

S — T
-

Ce sont les deux
modéles les plus
récents dont la
Xantia ait hérité des
sophistications
techniques. Prenant a
I'un la suspension
hydroélectronique et
a llautre la
motorisation et le
train arriére
autodirectionnel.

pparie en moi 1989, lo XM est le hout
de gamme de chez Citroén. Elle vient
remplocer ume (X vieillssonte. So ligne
triéée por Bertone est pour le mains
surprenante, tont qu'il arrive d'entendre :
«Lo XM, ou an oime, ou on difeste I»
Lo suspension hydropneumatique se voil épouler
par I'électronique - bo suspension hydractive est

La XM lui apporte la suspension xintelligentes..,

..la ZX le
moteur 16
soupapes
et le train
arriére
autodirec-
tionnel.

née. Lo matarisation est celle du groupe PSA, des
mateurs offrant un lorge éventail de puissonces.

La IX, quant & elle, est apporue en mors 1991
Cest la remplocante de lo G5 disporve depuis
déj fort longlemps, un trou béant dors le pare
de Gitroén qu'une ogréable berline cing portes
vient combler. Lo gronde nouveauté réside en
son froin ormiére oufedirectionmel, qui confére

cette voiture un comportement irréprochable.
L'apparition récente de lo version trois portes
anmonce I'arrivée sur des chissis 7 de mofewrs
du groupe PSA, moteurs qui équipoient déja lo
Peugeat 405.

('est cette nouvelle motorisation qui pren-
dro ploce sous le copot de lo Xantio (le 1,8i
et le 16V). @
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La Xantia se situe
dans un segment
trés difficile.

Elle va se
retrouver face a
une concurrence
importante, ou
les marques
francaises sont
déja bien
installées. Elle
devra faire ses
preuves face a un
grand nombre de
concurrentes
européennes, mais
également, et de
plus en plus, face
a la concurrence
nippone. Dernier
point, I'arrivée au
méme moment sur
le marché
européen de la
toute nouvelle
Ford Mondeo, un
adversaire de
taille, comme le
prouvent les
pages qui suivent.

Dossier réalisé
par Fabrice Dal'Secco.
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1CITROEN XANTIA

UNE REMPLACA
TANT ATTENDUE

La Citroén Xantia
sera commercialisée
début mars 71992,
Elle prend la place
d'une BX qui subissait
le poids des ans.
Malheureusement,

le choix proposé n'est
pas vaste : trois
motorisations essence
et deux niveaux de
finition, soit quatre
modéles seulement.
56 AUTOSCODPE
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La ligne de la Xantia est moins extravagante que celle de
sa grande sceur la XM. Une volonté de Citroén de faire des
voitures pour les «non-citroénistess».

pporue en octobre 1982, la BX n'o
subi depuis lors oucun chongement
esthétique, lo robe est toujours lo
mime. Onze ans oprés so sortie, bo
remplocante fant atiendue arrive sur le marché
Franguis - lo Xonfio est ardivée. Mais cetle Xonfia
que I'on nows propose sl loin de combler le vide
que loissera lo BX. En effes, lo Xontio ne dispose
que de moforisafions essence. Une grosse locune
lorsque l'on connait la port de marché
qu'occupent les versions Diessl dans e segment.
O'owire part, pos de breok, et pas avani
g bemps.

Lo pamme est bien powvre, surtout si on la com-
pare @ celle proposée par pos concurrents ' oure-

Rhin (lo Mondeo de Ford, elle, dispose d'une
gomme compléde dés o sorfie du nouveay modé-
le). |l foudra donc étre patient pour voir lo
gomme 5'&argir. Pour linstont, lo Xonfia est dis-
ponible animée par des modeurs performants issus
oe lo bangue d'orgones commune du groupe PSA
C'est ainsd que I'on resrouve le 1.8i de 103 ch, e
2,00 de 123 ch et le 2.08 16 soupopes de 155 ch
Les performances sont appréciobles aver des
vilesses ge pointe de respectivement 188, 198 of
213 km/h pour le 1,8i, le 2,00 et le 16Y, Les
consommotions restent roisonnables avee boute-
foks un mouvais paint pour le 2 i qui s& mondre
légérement trop gourmand.

Le compaortement routier est tris sain. Lo suspen-

Un comportement
trés sain,

dans la lignée

des autres

NTE =

Un intérieur
chaleureux et bien agence.

Comporiemen
Finition

Un arriére

massif et | .

sion hydraulique y est powr beaucoup. La voiture
reste stable, mime en pleine chorge

L'Rydractive Il Foit son opparition sur les finitians
VSX [sur le reste de lo gomme, «'est une ogtion),
('est un systéme de suspension geré électronique
ment issu de celui qui équipe ko XM, La différence
réside dons un temps de réoction meins lang
[5/100 seconde) et dans lo possibilite de choisie
deux modes de conduite : contort au sport. Lo
Xonfio est égolement équipbe d'un essiew arriére
autodirectionnel comme celui qui équipe lo ZX
mais odoplé au poids @1 oux performonces de lo
Yontio. Le comporiement est frés soin sur fout sol,
méme en charge

L'intérieur @ bénéficié d'un grond soin de fobrico
o, L habitacle est lumineux of sihencieus {silence
ophtenu apris de longues séonces d'études en
thambre semi-anéchoigue : la cathédrobe du silen
te avec loutefois un motewr trop présent. Le
tableou de bard regroupe cloirement toutes les
informations indispensables.

Le possoger avont se trouveso aidé dons ses
maneivres de diphacement par une borme trons
versale siluée foce d bui : wiile ou originole ?
I'hobstobilité est trés salishaisonte, avec une bor-
geur aux coudes supérieure & lo moyenne,
L'équipement propesé est fowrni : volant régloble
vitres éleciriques, retro réglable, direction
msishes

UABS est quont 6 lsi proposé en oplion sur bes
wersions SX el en série sur les versions VSI. Le
prix de cette nouvelle berline : entre 120 000 ef
165 000 Froncs. @

Modele v Prix (FF)
1B 7 b5 000
| B 7 115000
2,00 5K 1 | 20 000
2.0 V5 1 145 000
20i Lav ¥ax I 65 000

Gomme peu diversifiee sportif
Bruil maoteur
Xantia Cylindrée Puissance Puissance Vitesse | Consommation | Volume
{cm’) {ch) fiscale (CV) maxi (km/h) | (/100 km) coffre (1) |
1,8 | 761 103 ! 168 EEI i 4EE}_.
2,0 1 998 123 11 193 | _.E,!ﬁ_ 480 |
2,0 16V 1 998 155 1 213 g9 480

AUTOSCOPE 57



