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Le duel - a fleurets mouchetés — continue
entre Renault et PSA. A l'originale Laguna
Nevada, Citroén réplique par un break Xantia
aussi classique qu'alﬁﬂecmr. Une saine
émulation en regard des remarquables
prestations offertes par ces deux nouveautés
de la rentree.

Francois Chapus

eps ba TG, le plus modeste des constructeurs géné-
ralistes francais affectionne le crénenun des breaks
Avec le break Xantia qui vient shintercaler entre
ceux dérivés de la 2X et de la XM, la marque au
double chevron dispose 4 nouveau d'une gamme
commpléte, Sa commercialisation tombe & pic si on
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examine le marché curopéen. La progression des breaks du
segment M2, celui des moyennes supérieures, entre 19593 e1
1904 {+ 13% ) a &0 plus importante gue celle du zegment M2
dans son ensemble (+35.3%). Sur le plus long terme, depuis
6 an= la part des breaks dans le total du M2 est passéde 11,5
2 20 4%. L'Allemagne en consomme & elle seule 30%, soat
200000 sur 472000 unités. Le leader du marché, la Volks-
wagen Passat, subit un effritement continu de ses ventes de-
puis 1992, Comme le phénoméne va s'accentogr jusqu'au re-
nouvellement du medele, le break Xanha aura entre-temps
l'occasion de se fuire une place au soleil, Tout aussi ponc-
tuellement, en France, le break Xantia profitera, au zein du
groupe PSA, de la césure entre le break 4035 et celui 1ssu de
la 4005 Parions que la pureté de ses lignes of sa classe lul per-
mettront de mener une camére plus flamboyante que Ty pale
EX Evasion, commercialement écrasde par la R21 Mevada et
le break 405,

' D'ENSEMBLE

Le break s'allonge de 216 mm au seul profit
ﬁ du porte-a-faux arngre par rappon & la berline

el passe ainsi @ 4,00 m. Son sivle fluide avec
des hgnes de caisse et de pavillon sans rupture est signé par
le Centre de Criéation Citroén sous 1a houlette de Dan Abram-
so, tandis que sa fabrication est confide au cirmossier Hew-
liez. dans les Deux-Sévres, déji chargé de la production du
break king size de la margque. L'équilibre du desiger tient éga-
lement & des portes arriéres spécifiques, & la surface vitrde

nertement .iI}'TiIlllﬂl-q_' Crest clive, =ans la minindre connodation
utilitaire, Le raffinement du style ne Vempéche pas d'offnrun
espace Utile appréciable avec un coffre de 618 dm’ 4 hautewr
du bandeau et de 1.690 dm® au pavillon, siézes wrriére rabat-
ws. Sur la base de 3 exdéeutions (X, 5X et VEN) €1 5 molewrs
{4 & essence et | turbo Daesel), 10 versions sont disponibles
en France pour le lancement, et 7 en Belgique

Mous avons retenu 11 [e moteur a ¢ssence
de base 1.8 litre 8 soupapes de 100 ch CEE
et 'uniguee turbo Diesel proposé, le 1.9 litre
de 92 ch, Compte tenu d'un poids supérieur
de 109 kg imputable & la carrosserie plus longue et rentorcde
on conséquence, l'entrée en gamme laisse de coeé le 1600 de
la berline. Cependant Le 1800 n'est pas le 16 soupapes appa-
ru au début de I'été, mais bien le & soupapes abandonné de-
puis sur la berline, Ce choix se justifie assez logiquensent,
d'une part afin de proposer une version d'attague l€gérement
plus abordable qu'aves un multisoupape et aussi par un couple
maxi obtenu 250 tours plus 164, garant dune bonne dispomn-
balité dés les has régimes, les acheteurs d'une version d'accds
paisible n'étant pas censés jouer avec la zone rouge du comp-
te-tours. Les amateurs d'une conduite plus ludique ont e choix
entre le brillant 2.0 16V de 132 ch ou le «confortables tur-
bo CT de 147 ch, Cuneusement, les adeptes du Diesel ne sont

La face arritre est bien plis réussie et élégante que chez la XM.

Le Morsewr Auomobide N*1000- 2151995

CITROEM XANTIA Breok 1.8i& 1.9TD | —

pas aussi choyés. Le 2,1 litres TD qui apporte un sang neul &
In berling n'est pas encore au programme. 1s devront done se
contenter de I'archiconnu 1.9 turbo Diesel implanté 14 sans la
moindre modification. Toujours aussi discret dans son fonc-
fonnement tant pour be bruit gue pour les vibrations, il est ic

c'est-a-dire sur une exécution hawte ¥5X avec réfrigération
de 1440 kg — plus i la peine que sur la berline dans les basses
rotations, le turbo ne sortant de sa |&thargie qu'a partir de 1900
tours, A défaut du 2.1 litres, Citro€n aurait pu énvisager o em-
prunter la rouvelle évolution do 1900 cm® déji au point pour
'exportation sur les marchés d'Europe du Nord. En effet, pour
e pays ol rouler propre est devenu une ohsession, PSA a dé-
veloppd une version conforms a la norme Euro 96 qui, certes,
perd 2 ch DIN, mais gagne une réponse i accélérateur sen-
siblement meilleure et une bonne aisance en bas griace i Fadop-
tion d'une pompe d'injection semi-électronique. Le genre de

dizpositf qui transfigure la conduite d'unc XM 11 de 2.1 litres, =
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Vitesse maxi (mesurée) o b

|

1000 m départ arrété (mesuré) -
CITROEN XANTIABREAK 181

3

RENALULT LAGUNA Nevoda 2.0
SUBARU LEGACY 2.0 4 WD Break 32.6
VOLKSWAGEN PASSAT 2.0 Break 4,1

" FORD MONDED Chpper 1.6 |

Al - FEL - 325 - 330 - 315 - B0

1000 m départ lancé a 40 km/h en 4 (mMeSUrE) w somies
- CITROEN XANTIA BREAK 1.8 S 35,9
FORD MONDEQ Clipper 1.8i 38,3
RENAULT LAGUNA Mevoda 2.0 373
SUBARU LEGACY 2.0 4 WD Brook 351
VOLKSWAGEN PASSAT 2.0 Break
bk - A50 - 340 - 70 - MO - WD

i
k=

Consommation moyenne de l'essai «1/100im

_ CITROEN XANTIA BREAKTS TS 10,0

FORD MONDEQ Clipper 1.8 9,9
REMAULT LAGUNA Nevada 2.0 10,9
SUBARU LEGACY 2.0 4 WD Breok 9,7
VOLKSWAGEN PASSAT 2.0 Break 9,6

BLF - RO =100 - 110 - 1200 - 130

Moyenne des consommetions normalisées ei/100 1

CITROEN XANTIA BREAK 1.81 8.4
FORD MONDED Clipper 1.8 8,1
REMAULT LAGUNA Nevada 2.0 8.6

B SUBARL LEGACY 2.0 4 WD Brogk

| VOLKSWAGEN PASSAT 2.0 Break 8.9
Tl &3 - 70 - 75 . 8

.\. |

[
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B Le quintal supplémentaire el une sérodynami
B quc déeradée (le SCx passe de 0,61 40,70 m
pour [a 1R expliquent des performances en
refrait par rapport aux berlines i modorisation
'-||l-'|'|||'\:]|-'|.'| de figpon nefte cn essence ¢f h'i.'-\.'ll.ll."i'll.lp MeHns B
ceptible en turbo Diesel. Le break a gazole ne se laisse
d'ailleurs distancer en accélérations ot en reprises que par la
Passat TDi, Le break 1,81 ne signe pas de temps impression-
nants. En accEléralions commee en vibesse maxi. il est |_I|_:-|1:|x-
< par bes 1.8 16V et 2 litres de la catégone el devance uni-
quement le break Passat 1B En revanche, ses reprises som
tout & fait dans la moyenne et s'avérent trés comectes en 4

TRANSMISSION

[l faut méanmoins préciser que notre voiture
d'essai disposait de la bolle courte disponible
d'office en Belgique, tandis que le client fran
cais a la possibilitg d'opter pour la boite
longue 7 CV. Profiter de ce petit avantage fiscal revient i fa
re une crox définitive sur Pagrément de conduite, ef pas uni
guement ¢n charge. [l suffit pour s'en convainere de prendre
conmnssance des vitesses i 10 tours sur les deux derniers
rapports: 30,27 &1 38,66 kmvh, soit 4 kmvh de plus qu'avec
la boite courte, qui oblige déid & descendre un rapport i |'oc-
cazion d'un faux plat, Cela dit, tncoter du levier est 1ci plu-
Lo un plaisir, & exception du passage de la 3 un peu trop dé-
Cilbe par rapport au reste 3¢ la gnlle. Autrement, la commande
(tringles) autorise des passages nets ot rapides. La boite de
notre |81 érait silencieuse, alors que celle de la TD, pour-
tant de type semblable, n'éait pas exempte de petits bruits de
pignonnerie. Méme s'il s¢ dispense d'une commande hy
draulique, lNembravage ne nécessite pas d'effort particulier
Signalons pour clore ce chapitre que ke break Xantia est dis-
ponible avec une bolte automatique & 4 rappon ZF de type
AHP 14, unigquement avec le 2 litres 4 8 soupapes de 123 ch
]

CONSOMMATION

Compte tenu de Iz masse & mouvoir, dans les
dewx cas, 1l ne faut pas attendre de miracle en
e de consommation. Bien quiappan sur
la LA Purroala fin de P'été 1992 et alimenté
par une performante injection multipoint, le 1.8 litre n'offre
Pas Ak rendemen ||::|Ii.':||i|.'n.'||1|_'|'|l tnléresaant ef Som rapport
'.-.I|I|:I'|-.:r|'i-:;|||.' ER0 SALE SN COMPRRranson cle 'evalution en 16
SOUPAHES de e moteur. Autant e radsons gui aboutissent a
un bilan de consommation peu remarguable. Dans le déail,
celadonne 7.5 V100 entre 9 et 100 kow'h, le pied Eger, de 10
a 12 len ville, méme tant & 150 sur une awtoroute encombrdée
aved des relances musclées. Brel, s1 nofre moyenne ressort &
10 100 pile, elle
peut descendre d'un
litre en conduite
sage. Miz 4 rude
contribution, le turbo
Ehesel miesl pas non
pluz un réel modile

Jecomore, mans le
Bilan reste 1 awssi

res accepable. -

L Manier Aetamatde N°1050- 21,9/1995

CITROEN XAMTIA Break 1.8i & 1.9 TD

De l'avis général, le break Xantia
est qussi réussi que la berline.
Une gageure d'autant plis
remarguiable gue les X et

XM nous avaient habitués

a des formes plus trapues,
réminiscences de la vocation
utilitaire des breaks d'antan.
Fluide et élégant,

le « petit» dernier n'en offre pas
moins wne capacité de charge
[Rtéressante, certes

IMCNS SENEreuse gue

celle de la Laguna Nevada.
Avec la boire courte,

le break 1.8i & 8 soupapes
d'entrée en gamme

ne démerite pas,

méme hign lesté.

(a ation movenne _........ 101/100 km
B 06753741 /100 km

VSR MU <o e anemin 176k

1000 méires départ arrélé ........... .34.3 sec.
Prix de base Fronce ................. 121100 FF
Prix de base Belgique .............. . 699.500 F8

Autre version
v [F R e R (TG 133.300 FF

7 Ligne élégante ef capocité du coffre
1 Eogement de lo transmission
(9 LV en Fronce)
3 Excellent comportement roufier
d vide comme en charge
3 Confort
7 Agrément de conduite décent
=1 Finition et qualité de fabricotion

™ Fiscalité défovarable en 9 OV {Fronce)
) Mateur garonti exsangue en 7 (¥ (France)
™1 Contenance boite o gonts aver dimafis.
™3 Configuration 7 places impossible
3 Prix/equipement peu favorable
7 Antidémarroge codé {option)

non infégré a b clef de confoct




ESsAl DETALE R
: :

Vitesse maxi (mesurée) w kmn
__ CITROEN XANTIA 1. 177
176
170
160
171
150 - 18 A0 - 1BO - 193 - X0
400 m départ arrété (mesure) s
_ CITROEN XANTIA | 19.0
19,8
19,5
20,4
187
180 - 184 170 = 1%5 - 200 - 35

FORD MONDEQ Clisper TD
REMALLT LAGUNA Nevoda 2.2D
TOYOTA CARINA E 20D Brook
VOLKSWAGEN PASSAT TDI Bk

35.4

36,6

36,6

37.8
33,3

Ji0 - 355 - 360 « S5 - WA - 7S

1000 m départ loncé & 40 km /h en 4° (mesure) e secede

. CITROEN XANTIA 1.9°TD Beeak

FORD MONDEO Chiper TD
RENAULT LAGUNA Nevoda 2.2D

TOYOTA CARINA E 2.0D Break
VOLKSWAGEN PASSAT TIM Break

350 - 30 - 370 -

37,5
37,2
39,5
38.5
36,5

30 - 390 - 00

Consommation moyenne de |'essai wi/001m

_ CITROEN XANTIA 1.9 1D Bresk NN

8.8

FORD MONDEQ Clipper TD 8.0

REMAULT LAGUNA Nevada 7.7D 8.6
TOYOTA CARINA E 2.00 Break 7.6
VOLKSWAGEN PASSAT TDI Break 6,3

C 'S0 a0 70 - 80 - 9D - 00
Moyenne des consommations normalisées 110 i
 CITROEN XANTIA 1.7 &,6
| oRmoWE0 Gyer> | 62
68
5,9
5.4
R T e S S R T
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DIRECTION

@ SUrprenant: trowver sur une famihale un tmn
avanl aussi incisif et une direction aussi pré-
& cise tient du miracle. L'expression «placer

se8 roaes an mlhmetre= prend ici tout son

sens, BEn maintenant la hawteur e assiette du véhicule
constantes quelle que soit la charge, la suspension hydrau-
lique constitue dans ce domaine un atout pour un break. Elle
permet de débimr avec une parfaite riguenr 'épure de direc-
ticuy, qui de ce fail et peu sensible aux variations de charge
plus importantes sur un break, pour un meilleur guidage des
roues. L'assistance, constante, est naturellement proposée en
série, ¥ compris sur lexécution X. Sans ére exceptionnel,
| diamétre de braquage cause netiement moins de souci que
celui de la XM dans les parkings souterrains. Le volant 4 4
branches es1 gainé de cuir en exécution V5X.

FREINS

Le dispositif utilise des disques sux 4 roues,
ventilés i avant, Diamétre et épaisseur des
dizques, surface des garmitures ¢t diamétre
des pistons des Eeriers de freins revues i la
hausse & Farmiére sur les deux modiles qui nous occupent el
& lavant sur la 1.9 TD garantissenl des distances d'arrét
courtes, et une bonne endurance. Sans l'efficace antiblocage
leves, monté en séric uniquement en VSX, un freinage né-
flexe a de bonnes chances doccasionner un blocage des roucs
tant attaque a la pédale reste sensible par rapport & d'autres
mErques, méme si ke phénonene est moans violent que sur kes
Catrodin de b décennice précédente.

TENUE DE ROUTE

Toute la gamme break est chaussée en 15
- pouces, gqui remplissent harmonieusement
‘ les pas=ages de roucs, ce qui nous vaul une
voie Elargie de 6 mm & lavant (1488 mm). A
Farmiére, la voie augmente de 16 mm (1464 mm) en raison du
nouveau déport des bras arrigre. Pour faire face aux efforts
suppleémentaires susceptibles d'étre suppostés par le trian ar-
ricre des breaks, un tirant transversal relie les cabes armiene dee
fixation du cadre d'essien, lui-méme renforcé. Les cales au
todirectionnelles de avant des bras sont remplacées par des
cabes de berline X8 afin d' ameliorer i feolré toul en conser-
vant les qualités de guidage de la berline, Les bras de sus-
pension en fonle sont également retravaillés en vue d'aceroitne
leur résistance mécanique. Ces modifications ne changent ¢n
rien l'excellente tenue de rote
de la Xantia. bicn au contraire.
Pratiquement neutre, ke compor-
tement e nos deux bresiks allie
plaisir ¢1 sécurité quels que
saient les dons du conductenr &1
quelle que soit la charge embar
qude. La tenue de cap demeure
elle ausst au-dessus du lot, méme
51 a0 a nodé une sensibilité au
vent latéral plus marguées qu'au
virlant de la berline. Notons en
fin que le break 1.8, comme la
berline du reste, ne peut éire
equipd de hydractive. -

-
-
-
-
-

k .

Comsommation mayenne ....... 8,8 1/100 km
Extrémes............ _ded8a1131/100km
Vitesse MOX ..o ATk

1000 métres départ amété ............ 35,4 sec.
Prix de base France .................. 176,000 FF
Prix de base Belgique ............. 073.400 FB

.................................. 143.600 FF

71 Ligne slgunte ef bon volume du coffre
73 Voiture homogéne
7 Excellent comparfement routier
o vide comme en charge
) Confort de hout niveou
3 Finition et gualité de fabrication

T Reprises o bos ré{ﬂﬁ

T Boite @ gonts symbodigue avec climatis.
3 Configuration 7 places impossible

1 Léger monque de houteur wiile du coffre
1 Prin/équipement légérement surfoit

3 Anfidémarroge non miegré d o clet

Le Monitasr Automobil H™1050- 21,79,19%5

En se dotant du 1.9 litre,
le break turbo Diesel
nenfame pas sa carriére
sonis les meilieurs
auspices. Déja jugeé

un peu juste sur la berline,
il & un peu de mal a faire
valodr foutes ses qualités
suir un break encove plus
loward d'tne centaine

de kilos. Vivement

le 2.1 litres pour profiter
a plein — comme @ vide —
des remarguables
Capacités routieres

de ce grand break.

A COMMENcer

par celles procurées par
la suspension hvdrawlique
qui garaniit

wite assiette constante
quielle que soit la charge.
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CITROEN XANTIA Breuk 1.8i&1.9TD

SCUSLANDYENNE |
!E:.I.I.I‘IEHIE | I 1 1l
-
T | PR T
MOTEUR Progression & fraid . En motonsation de base, ke |8 litre & 8 soupapes s¢ révéle suffisam-
Fuszzarce | -I 3 renl souple i bas rdgime, Le nouveau 16 soupapes nest dispanible
T _I_TEI 18 =l 101 quien 2 litres. Moins kogique. le break se contente du turbo Dhesel
B “ LRI e 92 ch, vaillant et civilisé, mais A a peine sous 2000 towurs pour mou-
Perwosiis LB voir e 1400 kg i vade.
CONSOMMATION | Foute/outorouts | | - rendement du 1.8 de 100 ch inféreur & celui des 16 soupapes et le
Villa e turbo de la Diesel souvent sollicité expliquent des consemmations dans
: - - la mavenne .-"|.|.:n.:-|.l'-.'|'|:|r|'|||.||.||.: 2l poads I,!}'illl_'ll]l;.'ll |1-._En:|||-;:||l'-..
Anrkanie & ! °
En-]:r::_--:ge . B Pas de problimes de rng lere aur ok degx exemmplaires, qui disps
I | I
Changement de vilesse . saient dune commande 'w-:'lll'h-.-.l'-.l'lt-. La boite courte (3 CY en Fran-
E . 3 ‘ cedde ln 1,81 autonse un certain agrément de conduite.
] ; pmr x x
DIRECTION PI"I'EIEE-'I i ® précision du train avam reste excellente, méme avec be coffre [our-
Mani |:||_-.-||I-u Ek ﬁ diEment bead, Direciion &videmment asssiie, § asserviseemenl coraiam,
fer=gm e - Manoeuvrabaling |:-I|_|~. CONYVIRMCNLE guse sur lies N M breaks!
Fl:.*:-ll-:lel:-r-:r:,mgc E.i :ﬁ
FREINAGE Fussance L ] Le surdimensionnement des lreins garantit une belle efficacité. L'at
I d =
En::.,n:....:.g | tagque i la pédale demande encore du doigté en cas de freinage ré-
PrinaE e ° % flexe. 11 vaut mieux compeer sur I'antiblocage, en série sur la VSX.
I- I -
Enli md':-n: | Latenue de route frise lexcellence. A vide comme en charge, cormec-
|
I -F-"u '-'-':k,;ﬁ |' o lon automestegue die Vassiete ||h!|:-.:|.' Le |'-|'-|x.~. importien| :-.urlru'lr!-."
B M BTl prr li= Craem vl e Lo T faccentoe ]__'ur'_'n.' lix SOUS-VIFage Sur les
HMaknake | O bk, pits de contrile du roulis actit permettant de virer i plat,
Adherence [sof glissond] | [ ]
COMFORT s St {0l MR 1 anssi, le break Xantia reste sans doute la référence de la catégorie,
Siiges AY ' @ bicn que le tarage des sphéres of la flexibilité & la roue ait évolué vers
e = lus de fermeté. Cependant, dépourvue de la suspension hydractive
F -ri ; . .|: l- F‘ - . - - . C 5 . LN - z %
"}S‘_ _':ﬂ de conduite = ® = II, la 1.5 avale un peu séchement les irégularités abordées i faible ou
Posilion de commande S .;- movenne allure, Les sigges zenre soft mainliennent assez baen, 1
Hohiahslilé 2 i ,.. -' HANGLE i ||1|||.|:.x un 1'._‘.'|‘.:|I:-I!.' r..:l_'l:_!__gu ile |'|'.||.,|||.'|i,I|'-.||I'| |_I:5|-.'-.|x-:_: pour
.l:'|.F! _:' | ‘ EMCHINET LI Fl'l.'l‘w-ltl':".'l de conduite veaiment satisfaisante. Linsononsa-
Banguete B L = tion est bonne en essence comme en Diesel. Le dispositif de climati-
|'|'I:|':1|'D:'I|IFE -'f'-[l s L ] sation fonctionne bien, mais mériterait des commandes un peu plus
|,1..!_,:“.,,:“.,5‘3|.,_a|,.I : | : PRECESES e In._"-. CLIFSEUTS ":-I I-:'-||'._|_'- In.,'.'-. 1'-:,'rx.|||r|'-. pnlfl!:,:rll i la I-::-||-..'
Chauffoge e e tem recirculation 4 seules celles équipées de la réingération beé-
o - néficient du filtre a pollen.
"."l}-l'llllr_ﬁm i m
CARROSSERIE Ancés oux ploces A | -.-""? Par rapport i |a berling, 'accés aux places arrigre est facilité par les
T PI;I'W!' AR portieres plus larges dans leur partie haute ot Fanghe mort en vision de
- - ireas-quarts amriére a dispam. L'éclaitage resie naturellement de trés
-lllr =
i : bonne gualiié, Fessuyage foalement, qui peut comgier sur deux balais,
-.-l-'\.l‘ - - - - -
Eciairoge ®
COFFRE Capacite/Torme | [ ] Mulgré une porie de havon inclinée {pour le look), be coffre ofire une
FESE | ™ contenance et une facilité de chargement appréciables. A partir du ni-
. - veaw 55, la bangeelle mchionnés avec accoudoir ef le cache-bagnges
1 | =y =
Banguete robatichle .% sonl de séne, Le hlef de refenee est néserve aux VBN,
ACCESSOIRES Irstnuments de bond i Les petits espaces de rangement suffisamment nombrews compensent
Vol S une boite 3 gants symboliguee (avec la climatisation), L'&puipement de
<o e @sl umn peu pingre comple tenu cles prix demiandes
Equepement de séne
Exdérisurn Heuliez comme Citroén ont travaillé dur pour en amver lie On se re-
Fm" I e trove 1 cles annd@es-lumeere G la BX Evasion
ENTRETIEN Acoessiniig méooreoue Circulez, 1l n'y a nen & voir: sous le capot regne une =harmonie no-
Programene d'entrebien res en guise de traitement cosmétigue. Vidange tous kes 10.000 en Dic-
sl et tous les 5060 en essence. Grand encretien tows les 300K km
-fl.'Es désachées [prix] poar tout le monde. Garantie wupours maignchonne,
oo garorie
PRIX Prix /preioficrn St be supplément de prix APPARLIL MESUTE Pr FApporL 4 la berline, le
Prix /& ] break reste globalement une voiture plutit chére, Clest sans doute in-
i el S hérent aux suspensions sophistiquées o au succis de la Xantia en gé-
Prix /quokté 8 néral, qui ne se dément pas. Bref. on ne brade pas.
TOTAL '3 | NOTE MONITEUR: 8/10
J —

28

sl CITROEN XANTIA Break 1.8i& 1.9TD 5

CONFORT

Avec sa au*p-:.nulnn hydraulique simple, le
break 1.8 esl -l.|_||.1 & un microroulis |:l|-u=- bt | I
sihle que le 1.9 TD VEX équipé du disposi-
tif & pilotage électronigue. A allure modérde,
il digire aussi modns bien les inégalités de la chaussde, jusqu'a
réagir presque séchement, Sans doate un effet de la néduction
cles Mexibilités rendue nécessaine par Faugmentation de la mas-
5. Pour pallier ce phénoméne, les breaks ont é1¢ équipés de
noavelles butées dattaque plus bongees et de randewr différente
en pelyvuréthane au liew de caoutchouc. Ces butées travalient
plus tht ¢t plus progressivement, elles sont en fait censées se
comporter comme des ressorts addittonnels, Cela dit, le confort
e marche s ql,:u;nn.l mermie de 'ordinaire, [EHE seulement i
grande vitesse, Comme sur les berlines, les deux premiers
Schelons de finition béndficient d'assise des siéges allongee
pour un meilleur soutien des cuisses, Reste & améliorer le sou-
ten Laténal des dossiers e, guitte 4 froisser les Citroénnistes
fervents, 4 cholsir une mousse de rembourrage plus ferme
sous les jolis velours afin que les fessiers des occupants sup-
portent mieux de longues éapes. Les avis sonl paragés pour
savorr de quelle fagon trouver une bonne position de condui-
te, mais une chose est sine: elle ne sera jamals absolument par-
Faite. =ans doute en raison d'une colonne de direction implan-
e trop bas ou trop inclinge malgré son réglage en hauteur ct
un wolant pas assez vertical. On déplore également I'absence
d'un véritable réglage en inclinaison de 1'assise & cH1¢E du ré-
glage en hauteur, ao moins sur ln VSX. La banquette arriére,
galbée comme il faut, acceple volontiers un InMsiEme passa-
ger, qui dispose en prime Sune veae Ce e troes points & en-
rauleur. Les bonnes cotes d habitabilité de la berline se re-
trowavent ict, avec un plus non néglhigeable de 2 cm en garde au
toil aux places arriére. Poant ge varante & 7 places; PSA a lais-
sé depuis des annéex ce créneau en piture & Renault. qui ne
s'en plaint certainement pas puisque l'ex-Eégie immatncule
35% de ses grands breaks dans cette conliguration. Les bruars
de mobiliers et de vent sont bannis, tandis que ceux, bien fil-
trés, de roulement et d'origine mécanique, sont dune intens-
i tout A fait tolérable. Le dispositif de chauffage-ventilaton
fomcironne bien, |.|_5'.-|..|'u_'|.|||1 des mioletles n'|1:||1|_|..'q_r..1|q_||l avan-
tagensement bes curseurs, moins précis et plus difficiles 4 ma-
nipuler. Dommage. zalement, gue le filtre & pollen e 501
fourni que couplé avec la réingération, Celle-c1 reste une op-
tion sur oales les versions

CARROSSERIE

le volume du coffre des plus acceptables ou
au contraire un peu juste. Sans discussion,
la Laguna Nevada offre un plus en volume maxi {environ 100 1)
pour ke bangueur bors towt inféneure de quelques centimetres,
grace prncipalement & son hayvon vertical, 11 est aussi vral quen
coanpararson, ke break Xantia ne propose pas une hauteur entre
plancher et cache-bagages (55 mm de différence au maxi} ou
Jusqu'au pavillon aussi généreuse. Mais de I & affirmer qu'il
sacrfie trop au style, il ¥ a un sérieux pas. Le hayon en SMC
intkgre discrétement dans sa partie haute le troasieme few
astopes et s'ouvre largement (7R3 mm en hauteur, 1 10imm en
Iurgu_'-l_lr A |1|_;:_|'||_'|'.-|_'r. 1236 mm i mi=haeenr et 1236 mm on
haut), tandis que le sewil de chargement profite des possibili-
tés de I'hydrauliquee avec trois hauteurs an choix (460 mm pour
la plus faible et et 510 mm pour la médianch. En configuration

Lz Moniteur durtamatsle N™ 1090 21,79,19%5

5 places, le coffre offre tout de méme des Tormes régulitres.
5121 sous la tablette nigide et 6181 au bandeau celle-c
enlevée. Une fois la banguente replide {assise et dossier en
deux parties inégales), on obtient un volume utile de 1.144 1

sous | tablette et de 1.6901 jusquau pavillon, -
BUDGET | 1giXPak | 1.9TDWSK
PRIX DE BASE (FE) 699.500 §73.400
OPTIONS (FB)
ASS 51,100 i
Aerbog condedeu o 15.330 m
e H
e i b
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On dispose ainsi d'une longueur utile de TOUDmm { 1553 mum
banquette enlevée) et de 11200 mm en largeur mimimem enre
les passages de roues. Dernére ceux-ci, be break Xantia dis
pose die -_'f1._||_||:q cile i petils COMfreLs v '\-.III.\__'Il.' de man
fien de |_|;|-_'||_||_::_'x lntres Chiacun, 5 ioules les Yersions |.|ix|'l|l
sent de 6 aallets d'amimage, seule la VEX emmiéne un filet de
retenue, La version de base se dispense de la tablette et du
pratgque tendelet (cache-bagages) i enrouleur, Contrairement
& la Laguna Nevada, qui conserve les portes arriere de la ber-
line, Ia Xantia break s'est payvé un agrandissement de la par-
tie vitrée des portes, dont l'encadrement a été allongé de
1 40 . Clest tout bénéfice pour le style comme pour I'acods
& bord. grandement facilité.

| ACCESSOIRES

Si les petits espaces de rangement ne man-
gquent pas, la boite i ganis porte bien son
nam: pas question dy loger une paire de
moufles avee 'envahissante option rétrigé-
ration. L'écluirage intéricur n'a pas éé distribué avec parci-
mionbe. Par contre, les s exdculions s¢ contentent d'une do-
tation calculée asser chichement si on =¢ référe & la
concunence Srangene, méme allemande (Passat commie Mon-
deo}. Enfin, Mabsence d'identification exiéricure du nivean
d'équipement — méme les roues et les enjoliveurs sont 1den-
tigues — réjouira les adversaires des signes exténeurs de n

chesse. Parmi les lacunes ou imperfections, on signalera péle

méle I'absence de dégivrage de la vitre latérale arriére (51 le
client n'opte pas pour La climatisatyon b, Jes biarres de o fou

nies unigquement en accessoires, ¢f lainbay passager oujours
indisponible, 1 devrn armver avant la fin de 'année, Pour
clore be chapitre, on poussers une petite rengaine antitaylo-
riste. A bas les taches répétitives, et lantidémarrage de PSA

CITROEN XANTIA BREAK 1.8i& 1.9TD

Lo Menitor Autorrotile N 10890 - 21,/9/19%5

en constitue un vivant exemnple. Pourgquoi devoir composer be
code de Fantidémarrage sur le clavier de la console & n'en
plus finir alors que les autres marques proposent maintenant
une clef & code imégré, dite a rranspondenr, qui facilite 1a vie
du conducteur?

ENTRETIEN ET
APRES-VENTE

La Xantia s'avitre bien plus fiable que la XM
4 ses débuts. C'était une Impérieuse NEcessi-
t¢. Les garantics, par contre, restent des plus
clussigques, mais chez Citroén elle sont généralement appli-
quées sans discussion et parfois méme avec largesse. Bref, si
1ot va bien, le break Xantia suivea la méme périodicité pour
e vidanges que 1a berling, & savoar tous les HO000 km en die-
sel et tous les 15000 km pour les versions & essence.

CONCLUSION

/%] Vietime de son succis, ln Xantia vend ses
<M charmes au prix fort. Le supplément a dé-
| hourser pour les breaks est des plus rai-
sonnahles, mais le constat de cherté reste
valable dans leur cas. C'est sans doute le grief le plus so-
lide gqu'on puisse lenr adresser, Comme quoi ils sont hien
nés. Il ne reste plus qu'a espérer une version turbo Die-
sel plus musclée.
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Xautisr break
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