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Citroeén Xantia Break 2.1 TD

Een gewelfde motorkap en een andere grille. Samen
zorgen zij voor het nieuwe gezicht van de Citroén Xantia.
Maar niet alleen de snoet is anders. Ook het interieur
is gewijzigd en dat lijkt interessanter te zijn dan het uiter-
lijk. We testen de nieuwe Xantia uit aan de hand van een
Break met 2.1 liter dieselmolor.

Tekst: 'Wim Ruberg  Falo's: Thi|s Tusurenout

ét grote verschil tussen Xantia

[ én 11 zie je recht van voren.
De motorkap is niet alleen gewelf-
der dan bij het voorgaande type,
ook de grille zit er aan vast. Bij de
vorige Xantia bleef de grille tussen
de koplampen zitten wanneer je de
motarkap opende, nu gaat hi) dus
mee omhoog.
Het lijkt allemaal geen wereld-
fieuws, maar uit de vele (voor ons
geheel onverwachte) reacties op
onze testauto blijkt de facelift
opvallend goed in de smaak te val-
len. Tegelijk met het uiterlijk heeft
Citroén ook het innerlijk van de
Xantia aangepast. En daar zijn wij
nu weer juist enthousiast over.

Hoera, twee dashboardkastjes

Een ven de kritiekpunten bij de
introductie van de Xantia (Zie
AutoKampicen 5/1993) betrof het
dashboard en zijn veiligheidsvoor-
zieningen, of llever gezegd het
gemis daaraan, Het manco was de
alrbag voor de bestuurder. Geluk-
kig kwam Citrogn al vri] spoedig
met die ene airbag op de proppen.
Op luchtzak nummer twee moes-
ten we nog een tpd wachten, Bij het
dashboardontwerp was duidelijk
niet voorzien in een tweede airbag.
Uiteindelijk hebben de latere Xan-

tia's, ten koste van het dashboard-
kastje, toch nog een airbag voor de
bijrijder gekregen.

Nu zijn ze bij Citroén begonnen
met een inhaalslag. Elke Xantia
heeft nu één airbag standaard
Rechts in het dashboard zitten
twee kastjes. Het bovenste vervalt
indien je een airbag voor de voaor-
passagier bestelt, Die is voor f 700, -
leverbaar op de basisuitvoenngen,
en is standaard op de duurdere
versies. Op alle versies kun je nu
ook 2jairbags bestellen. Ze kosten
eveneens f 700,- en zijn dubbel yit-
gevoerd, waardoor ze zowel hoofd
als borstkas beschermen.

Hoera, geen startcode

Voor de centrale portierontgrende-
ling heeft elke Xantia afstandsbe-
diening. Gemakkelijk als je de han-
den vol boodschappen hebt Om de
auto te starten hoef je niet langer
meer een pincode in te toetsen.
Deze - voorheen op bepaalde typen
tegen meerprijs leverbare - start-
blokkerning is nu in de sleute] opge-
nomen. Een stuk gebruiksvriende
lijker, maar je moet natuurlijk wel
zuinig op je contactsleutel zijn,
want elke ‘sleutelbezitter’ kan er
met je bolide vandoor gaan,

Met de reconstructie van het dash-

board zijn er ook wat knopjes en
schakelaars veranderd. Zo bedien
e de claxon nu via de drukknop op
het verstelbare stuurwiel en niet
meer door een knop op de hendel
van de rnchtingaanwijzers. De
schakelaar van de achterruitver-
warming is verhuisd naar de rich-
tingaanwijzer-hendel. Alle contro-
lelampjes heeft Citroén nu ook
keurig in het zicht geplaatst.

Standaard heeft elke Xantia (op de
1.8 Deauville van f 38.990,- na) een
temperatuurgerepelde airconditio-
ning en een meter voor de buiten-
temperatuur, De binnenverlichting
gchakelt vertraagd uit. Alléén links
zit een kaartleeslampje. Dat zou-
den we liever aan de "kaartlezers-

kant® {rechts) hebben

Lekkere zit

Wat instap en binnenruimte
betreft valt er niets nieuws te mel-
demn. De toegankelijkheid 15 zowal
vioor- als achterin nog steeds goed.
Op alle zitplaatsen heb je ruim-
schoots voldoende hoofd-, been-
en voetenruimte. De bestuurder
heeft, als hij voor comfortpakket
van f 1100,- kiest, een in hoogte
verstelbare stoel. De achterbank is
uiteraard omklapbaar. Het 1/3-2/3
gedeelde exemplaar is onderdeel

Citroén Xantia
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van het voornoemde comfortpak-
ket, maar ook "los’ leverbaar voor f
675,-. e luxe zou standaard moe-
ten zijn, vinden we. Hoe dan ook,
met neergeklapte bank ontstaat er
een riante laadruimte die goed van
vorm is en een lage tildrempel
heeft. De grote achterklep - met
intervalwisser en sproeier = kun pe
alleen van buitenaf openen, wat

heeft, is ook het zicht rondom
goed. Alleen wat er zich vlak ach-
ter de auto bevindt, is door de vri)
hoog geplaatste achterruit niet
zichtbaar

Twaalflkdepper

[n onze testauto hangt de 2088 cm’
grote viercillinder turbodiesel met
twaall kleppen, Een bekende motor

Heb je één keer een hydropneumatische Citroén

gehad, dan zit je er eigenlijk aan vast.

gegarandeerd vuile handen ople-
vert.

De goede buitenspiegels = links
handmatig bediend en asferisch,
rechis elektrisch verstelbaar - bie-
den een prima zicht Omdat de
Xantia geen al te dikke stijlen
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die in diverse andere PSA-produc-
ten - onder meer de Peugeot 406 -
15 terug te vinden. Het is een soe-
pele en behoorlijk stille krachtbron
met een vermogen van 80 kW (109

pk). Het koppelverloop (maximum
250 Nm kaj 2000 toeren) 1s zodanig

dat de trekkracht tot zo'n 1700 toe-
ren niet bijster groot is. Dok zijn er
in dat toerengebisd wat resonan-
ties hoor- en voelbear. Hou je de
toerentellernaald rond 2000 rfmin,
dan reageert de diesel spontaan en
sportief op het gaspedaal

De sprint vanuit stilstand verloopt
vloties. Ben je eenmagl aan de
enigszins gevoellcos werkende
koppeling gewend, dan kun je -
mede dankzij de goede schakeling
- in 11,7 seconden naar 100 km'h
trekken. Cok bij de inhaalsprints
stelt de turbodiese] niet teleur. Om
vanaf 60 naar 120 kmv/h te trekken,
heeft de Xantia in de vierde ver-
snelling 14,3 tellen nodig en in vijf
21,5 seconden. Het brandstofwer-
bruik kunnen we, gezien de pres-
tates, ook netjes noemen. Het test-
gemiddelde bedraagt 1 op 13 (7,7
1100 k).

] Bt nicuwe dashBoard 2916 di cortrelalampes
i Claxsn ediening op o juisie plaats. Veor een

baeede airag hoef je maar gde dashboardcpst e sp
b afTeen,

Voor eeuwig verk(njocht

Hét bijzondere van de Citroén Xan-
tia is wel zijn onderstel. De hydro-
pneumatische vering is werkelijk
iets unieks. Heb je één keer een
hydrepneumatische Citrogn gehad,
dan zit je er eigenlijk aan vast, ten-
minste als het type vering je aan-
staat Want niet iedereen 1z gechar-
meerd van het af en toe wat
deinerige karakter van het onder-
ste] en de ietwat stugge verwerking
van korte oneffenheden. De socepe-
le bewegingen van de auto vallen
vooral 's avonds op. Zodra je maar
een beetje pas geeft, schijnen de
lichtbundels van de koplampen
richting boomtoppen. Gas los en het
zicht woor je wordt meters minder
Hinderlijk voor tegenliggers en
mensen die voor je rijden.

Verder niets dan poeds over het
onderstel, De auto staat, dankzij de
niveauregeling, altyjd waterpas,
ongeacht de belading in de koffer-
bak of een eventues] aangekoppel-
de aanhanger. 0ok het vertrouwen
gevende bochtgedrag - geen
extreem overhellen - is prettig,

Op het hydraulische circuit van de
vering zijn ook de stuurbekrachti-
ging en het remsysteem aangesio-
ten. Daardoor lijkt de besturing iets
zwaarder dan nocrmaal en voelt het
rempedaal anders (hard) aan dan
bij gangbare systemen. Het rempe-
daal 1= wat minder poed doseerbaar
en daar moet je aan wennen. Eigen-
lijk adviseren we ABS, maar dat kost
dan wel weer f 1500,- extra.
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Conclusie

Uil de reacties rondom ans bkt de Xanlia=

facelift in de smask te vallen. Zelf vinden we
net inlerieur er een stuk op wooruitgegaan.
[ Xaniia is gua bedieringan en veilkgheids-
voorzieningen weer halemaal bij da tijd. Hel

IpNey matische wpan

qiEEm mel Ziyn

aamalische nrvcauregeding bliglt een unisk
Cilrodn-ilem, Wal betrest wilristing mag oe
Xaniia, 2eker gezien zijn prijs, wal meer stan-
daard zaken meekrijgen. Lo 204 een geoedid
neerklagbare achterbank een nuilige aan-

winst zign
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