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Ne soyons pas chauvin
(et puis si, soyons le

en fait !) cette Citroén
est a nos yeux

la meilleure voiture

du marché de sa
catégorie. La marge

de sécurité est tout
simplement incroyable !

meillleure...

tout simplement !

tupéfiante, sidérante, bluffante... Il fallait un bon dic-
tionnaire de synonymes pour qualifier le fabuleux
comportement routier de la Xantia Activa 16V lors
de sa sortie. Hélas |, le formidable potentiel, procuré par la
suspension Hydractive couplée au dispositif antiroulis
SC.Car, était jugulé par un moteur carrément désagréable
dont on se demandait ol s'étaient évanouis les 150 ch
promis par sa fiche technique. Sans doute dans les méandres
d'un pot catalytique particuliérement vorace ! C'est donc
sans aucune tristesse que l'on voit cette mécanique rébar-
bative s'effacer au profit du moteur turbo basse pression de
la XM. Baptisé Turbo CT (pour constant torque, couple
constant en frangais), ce moteur de 1 998 cm* est équipé
dun petit turbo dont la faible inertie lui permet d'entrer
en action a trés bas régime. Résultat : souplesse, reprises et
performances sont au rendez-vous. Par rapport a I'ancien-
ne Activa 16V, le couple maxi disponible 4 bas régime, et
sur une large plage s'étendant de 2 500 a 3 500 tr/min, fait
un bond spectaculaire de 19 mkg a 3 500 tr/min a 24,5 mkg
a 2 500 tr/min. L'Activa Turbo CT gagne ainsi 9 km/h en
vitesse de pointe (214 km/h contre 208) et surclasse litté-
ralement l'ancienne version au niveau des reprises. Les
150 ¢h promis sont, cette fois-ci, réellement sous le capot !
Et conduire cette Xantia Activa ainsi motorisée devient
dés lors un véritable régal. On prend un plaisir presque
sadique d la jeter dans les courbes a des vitesses inavouables...
et ca passe ! Ca passe d un point tel qu'il est bien difficile
de cemer les limites de la voiture sur route ouverte, I faut
vraiment réntrer trés vite dans une épingle pour voir appa-
raitre un léger sous-virage qui a pour effet de freiner natu-
rellement la voiture tant 'adhérence des Michelin spécifiques
qui l'équipent est grande. Le reste du temps, c'est bien
simple, a I'approche d'un virage on a beaucoup plus ten-
dance a accélérer qu'a freiner ! Un petit jeu qu'on n’arréte
que lorsque les cotes commencent a faire mal. En effet, si
I'Activa efface le roulis, elle ne peut rien contre la force cen-
trifuge qui vous plaque sans ménagement a chaque virage
contre les retours (réglables en écartement) du dossier des
siéges. Conduire I'Activa aux cadences infernales qu'elle est
l'une des seules berlines actuelles d autoriser est donc un
plaisir a gofter en solitaire si I'on ne veut pas voir ses pas-
sagers blémir trés vite sous I'effet conjoint de la peur et d'un
estomac chamboulé. Conduite en bon pére de famille,
avec femme et enfants a bord, il vous restera la satisfaction
de posséder une incroyable marge de sécurité.



A son volant, Daniel
Allignol a tout tenté

pour soumettre I'Activa
a ses caprices, rien

a faire, quand elle est
sur la route elle y reste
et méme un freinage
d'urgence en plein

virage n’y changera rien !
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Le noir lui va si bien...
mais le rouge d'enfer
dont elle est parée fait
de cette voiture un bijou
qui ne passe pas inapergu.
Attention, elle sera
malheureuse en ville...

La Xantia Activa Turbo CT se distingue de ses soeurs
plus sages par des jantes spécifiques, un aileron arriere, des
boucliers couleur caisse et de larges prises d'air destinées
a refroidir sa bouillante mécanique ; mais elle a encore un
autre grand mérite : celui d'étre vendue 5 900 F de moins
que la défunte Activa 16V ! On n'a donc rien trouvé a lui
reprocher et I'on n'ose pas réclamer encore quelque che-
vaux supplémentaires puisque I'on sait d’avance qu‘avec
son formidable potentiel, elle apparaitra encore sous-
motorisée, méme avec 200 ch sous le capot ! |

PRIR RANTIA VYR

Xantia Turbo CT Activa 175 600 F

Plus que toute autre
Xantia, la chausse de
I'Activa est primordiale
car ce sont les pneus
qui permettent

de repousser les limites
du concevable.

Caracteéristiques Xantia Turbo CT Activa

Motorisation turbocompressée
Type XU10 J2 CTE - Turbo CT
Cylindrée (cm?) 1 998

Nombre de cylindres 4 en ligne

Nombre de soupapes 8
Turbocompresseur oui

Puissance CEE (KW-tr/min) 1085 300
Puissance DIN (ch-tr/min) 150-5 300

Couple CEE (N.m-tr/min) 235-2 500 a 3 500
Couple DIN (m.kg-tr/min) 24,5-2 500 a 3 500
Puissance administrative (CV) 9

Tenue de route... bluffante !
150 vrais chevaux

Suspension plus séche
150 vrais chevaux... seulement !
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