@yksyllé 1982 esitelty BX oli
% ensimmdéinen  tdysin  uusi
%'malli Citroénin siirryttyd
Peugeotin omistukseen. TAma né-
kyi siind, ettéd pellin alla oli paljon
yhteistd tekniikkaa. Uudet 1,6- ja
1,9-litraiset bensiinimoottorit ja
etenkin 1,9-litrainen diesel otet-
tiin innolla vastaan. My0s uusien
vaihteistojen toiminta oli miellyt-
tavad, endd vaihdekeppid ei voinut
moittia vaihteenarvontavivuksi.
Kun péastiin 90-luvulle, BX:n
hallintalaitteiden erikoisuudet oli-
vat pikkuhiljaa karisseet matkan
varrelle. Endd ei vilkkuja tarvin-
nut etsid oudoista paikoista. Xan-
tia olikin sitten kuljettajan paikal-
ta katsottuna jo aivan tavanomai-
nen, aivan kuten muutkin autot.
Ainoa ndkyvad erikoisuus oli
etuistuinten vilissd oleva vipu,
jonka avulla auton maavaraa voi-
daan sddtai. Se liittyy Citroénille
tyypilliseen kaasu-nestejousituk-
seen. Jousina néet kdytetdan kaa-
sutdytteisid terdspalloja, joihin
jousituksen liikkeet johdetaan
hydrauliikkanesteen valityksella.
Jousituksen tarvitsema kor-
keapainehydrauliikka antaa kédyt-
tovoiman myos ohjaustehostimel-
le sekd jarruille. Jarrujen toiminta
poikkeaa tavallisesta sikdli, ettd
polkimella vain ohjataan venttii-
li4, joka péddstdd paineen jarruille.
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Citroén

=

Xantia

Xantia tuli markkinoille vuonna 1993. Se syrjaytti jo yli
kymmenen vuotta tuotannossa olleen BX:n.

Xantia jatkoi jo BX:n viitoittamaa tieta "tavallisempaan”
suuntaan. Aikoinaanhan keskiluokan Citroénitkin olivat
niin erikoisia autoja, etta tavalliset ihmiset kokivat ne ii-
an eksoottisiksi. Myos maine vikaherkkana ja helposti
ruostuvana autona vieroitti monia. Xantia ei enaa karsi-
nyt niin paljon tasta, BX paransi paljon mielikuvaa

Citroénista.

Matti Jarvi ja Tapio Ketonen

Normaalistihan poljin  kayttda
suoraan pumppusylinterid, tehos-
tin antaa vain lisdpotkua.

Xantia tuli markkinoille vuo-
den 1993 lopulla. Moottoreina oli-
vat 1,8- ja 2,0-litraiset bensako-
neet sekd BX:std tuttu 1,9-litrai-
nen diesel.

Vuonna 1995 moottoripuolelle
tuli tdydennystd, mallisto kasvoi
samankokoisilla mutta 16-venttii-
lisilld bensiinimoottoreilla. Sa-
maan aikaan tarjolle tuli my0s far-
marimalli Break. Lukkiutumatto-
mat jarrut tulivat vakiovarusteek-

si.

Vuonna 1997 tarjolle tulivat
my0s kolmilitraisella V6-mootto-
rilla varustetut mallit. Diesel-
moottori kasvoi 2, 1-litraiseksi.

1998 oli vuorossa kevyt kasvo-
jenkohotus. Mm. sisustus uusit-
tiin, ja myos tekniikka koki uudis-
tuksia.

Vuonna 1999 Xantia sai keulal-
leen PSA-yhtyméan uuden kaksi-
litraisen suoraruiskutusdieselin,
jossa on elektronisesti ohjattu yh-
teispaineruiskutus.

Kori ja alusta

Xantiat ovat vield niin uusia, ettei
niiden ruostumisherkkyydesti ole
aivan selvdd kuvaa. Joka tapauk-
sessa auto ei liene tdssd suhteessa
aivan pahimpia, koska mitdén tie-
toja ei ole tullut esiin. Ovien sara- .
nat ndyttdvit kuitenkin kuluvan
herkésti aivan kuten edeltdjdssd
BX:ssd.

Niin ikddn BX:n tapaan myos
Xantiassa esiintyy usein hydrau-
liikkajérjestelméan vuotoja. Niiden
etsiminen on hankalaa, vaikkei
korjaaminen sitd valttdmétta olisi-
kaan. On vain muistettava, ettd jar-
jestelmddn saa lisdtd ainoastaan
Citroénin alkuperdistd hydrauliik-
kanestettd.

Lienee perusteltua arvella, ettd
my6s Xantian hydrauliikkajarjes-
telmédn tulee aikaa my6td sama
vaiva kuin muihinkin
Citroéneihin. Jarjestelméssd on
painevaraaja, joka antaa jousta-
vuutta muuten joustamattomaan
hydrauliikkaan. Se on samantyyp-
pinen kuin jousielementtikin, te-
raskuorinen kalvopainesiilio, jos-
sa paineistettu kaasu ja neste on
erotettu toisistaan kumikalvolla.

Varaaja pehmentdd pumpun ai-
heuttamia iskuja. Jos se lakkaa
joustamasta, hydraulipumppu saa
vastaansa kivikovia iskuja, ja ai-
kaa myoten se vaurioituu. Vika
kuuluu terdvind naputuksena au-
ton kdydessa.

Totesimme Autotohtorin ra-
porttien perusteella, ettd pakoput-
ken vuotaminen on likimain tyyp-
pivika. Myos takapyorien laake-
reissa on ilmennyt vikoja.

Moottori
Xantian 1,8-litraisissa moottoreis-
sa on ollut voiteluongelmia. Nii-
den johdosta nokka-akseli, vent-
tiilien keinuvivut ja mannét saatta-
vat olla kuluneita. Jos moottorista
kuuluu naputtava déni sen ollessa
kylmd mutta ddni héipyy lampi-
méand, minnt saattavat olla kulu-
neet. Nokka-akselin ja keinuvipu-
jen kunto selvidd avaamalla vent-
tiilikoneiston kansi. Merkkikor-
jaamolla on keinot korjata vika.
Moottoreissa esiintyy varsin
yleisesti 6ljyvuotoja, ja my0s vesi-
pumppu vuotaa usein.

Voimansiirto

Voimansiirron pahin ongelma
ovat 6ljyvuodot. Myos vetoakse-
lien nivelten suojuskumien kunto
on syytd tutkia, BX-malleissa ne
olivat jonkin asteinen riesa.



Vuosien 1991 ja 92 tilastot ovat BX-mallista, ne nayttavat joka kohdassa punaista.
Xantian etuakselistossa nayitaa katsastustilastojen perusieella olevan melkoisen
pahoja ongelmia. Myds seisontajarru on ollut usein katsastuksessa kompastuski-

Jarrut

Xantiassa kuten BX:ssékin kési-
jarru vaikuttaa etupyorien levyjar-
ruihin. Sen liséksi, ettd levyjar-
ruun vaikuttava késijarru on
yleensd heikkotehoinen,
Citroénissa ovat vield kiusana hei-
kot kdsijarrun vaijerit. Kun niiden
suojavaippa rikkoutuu, vaijerit ju-
mittuvat. Vaijereiden sisdén tahtoo
pédstd kuraa muutenkin, joten ne
ovat kulutustavaraa.

Osin kasijarrun  takia, osin
muusta syystd etujarrut laahaavat
turhan usein. Myos takapdén levy-
jarrut kiusaavat, niin kuin niiden
tapana on. Jarrusylinterit ja -satu-
lat jumittuvat, ja vahdisen kaytto-
tarpeen takia jarrulevyt ruostuvat.

Jarrujen kunnon tarkastaminen
on hankalaa. Se ei oikein onnistu
muuten kuin irrottamalla pyorét.

Akselistot ja
ohjauslaitteet =~

Xantian akselistovioista ei ole vie-
14 syntynyt tarkkaa kuvaa, koska
viat esiintyvdt selvemmin van-
hemmissa autoissa. Normaalit vi-
lystarkistukset on kuitenkin syyté
tehda.

Kaasunestejousituksessa ei ole
luontaista  kallistusjaykkyytta,
kallistelua taytyy hillitd kallistuk-
senvakaimilla. Niinpé niiden kiin-
nikkeet ja kiinnikekumien kunto
on hyvi tarkistaa aivan varmuu-
den vuoksi. Taka-akselistosta on
hyvé tarkistaa tukivarsien laake-
roinnin tila sekd akseliston apu-
rungon ja korin vélisten kiinnitys-
kumien kunto.

Muuta
Ajonestolaitteiston tultua pakolli-
seksi Xantiaan tuli aluksi erikoi-
nen laitteisto. Keskikonsoliin
asennettiin laskukonenéppéimis-
t0, josta syotettiin sisdédn nelinu-
meroinen koodi. Tdma on etenkin
pétkdajossa darimmadisen hankala.
Liséksi laitteistossa on ollut jon-
kin verran vikoja.

Vuonna 1998 tehdysséd malliuu-
distuksessa laskukone poistui, ja
sen korvasi tavanomaisella avai-
men perddn sijoitetulla transpon-
derilla varustettu jarjestelma.

BX:n virtalukko saattoi kiuku-
tella, eikd ollut harvinaista, ettd
avain katkesi sinne. Ei ole vield
tiedossa, jatkaako Xantia perintei-
ta taltd osin. [

VARAOSAHINTOJA mk

BX 1.6/Xantia1.8 -91 -96
konepelti 1790 2267
etupuskuri 895 2000
etulokasuoja 755 1200
etujarrulevyt 295 690
etujarrupalat 295 395
vesipumppu 295 695
laturi 890 1380
taydellinen pakoputkisto

(ilman kat.) 942 1390
katalysaattori

+ etuputki 2950 3710
kytkin (levy, asetelma,

painelaakeri) 995 935
ajovalonheitin tayd. 361 995
takavalo tayd. 395 425
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