Citroén Xantia

3,0i V& Exclusive Aut.
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Citroén Xantia
-perheen huipulle on
syntynyt kaksi

239 800 markan
hintaista V6-
moottorista jasenta:
Activa ja Exclusive.
Kokeilimme
jalkimmaista.
VELIMATTI HONKANEN
HANMU HAYHA, kuvat

rona nailld malleilla on se,
ettd Activassa on kasivalin-
tainenvaihteistoseka kallis-
tuksenestojarjestelma eli
eraaniainen aktiivijousitus,
kun Exclusive puolestaan on va-
ruslettu uusinta tekniikkaa edus-
tavalla neliportaisella automaatti-
vaihteistolla.

Moottorina olevaa PSA-yhtymén
kolmi- tai oikeammin 29-litraista
(tarkka iskulilavuus 2246 cm?)
VE:ta clemme ajaneet jo aiemmin
Peugeot 406:een asennettuna (6/
97 ja 11/97) ja ominaisuudet on
todettu riittdviksi niin urheilu- kuin
edustusautoonkin,

Xantia V6 -malleista Exclusive on
helppo mieltaa mieluummin jalkim-
maiseen ryhmadn kuuluvaksi, Niin-

Kovempi si

pd odoluslistalla on korostunut si-
likkamainen mukavuus. Kaasu-
nestejousitus on kuitenkin viritetty
jopa epamiellyttavan kovaksi ja
siind suhteessa mieleen tulee en-
nemminkin urheiluauto.
Epamukavuuden vastapainona
ovat hyvat kaarreominaisuudet ja
vahainen kallistelu. Nopeaa mut-
ka-ajoa kuitenkin vaikeuttaa ohut
ohjaustunto, ja kaarteista tuppaa
tulemaan kulmikkaita. Lisaksi oh-
jaustehostin ei kunnolla ehdi mu-
kaan nopeisiin ratin liikkeisiin, vaan
takertelu haittaa myts pysakoi-

tikkes

misté.

Vaikka tdssa mallissa ei aktiivi-
jousitusta olekaan, tuntuu takajou-
sifus turhankin aktiviselta. Pera
nousee ja laskee esimerkiksi liken-
nevaloissa seistessa, kun hydrau-
lineste kulkee jarru- ja jousitusjar-
jestelmén valilld: Haitta on pieni,
mutta voisi luulla, ettd moiset tur-
hat vaeltelut kyettdisiin parin vent-
tillin avulla poistamaan.

»Viisas» automaatti

Automaattivainteisto valitsee vain-
tarnisohjelmansa 12:n eri vaihio-
ehdon joukosta kayttden perustee-
na kuljettajanvalintoja, ajotapaaja
ajotilannetta, Vaihdot ovat sujuvia,
ja useimmiten kytkeytyneend on
oikea vaihde seka kiihdytyksissa
efia jarrutuksissa, multa aivan aja-

AUTOMAATTIVAIHTEISTO on ZF:n
valmistama ja sis8ltaa 12 erilaista
vaihtamisohjelmaa.
Keskikonsolissa nékyy myds
Kaasunestejousitukselle
ominainen maavaran séétovipu
sekd katkaisin, josta vol séétaa
jousituksen kovuutta.
Kaytannossd asentojen vélistad
eroa on vaikea huomata. Ennen
kdynnistamistd ajonesteolaitteelle
on aina syotettdvd numerckoodi.

tuksen tavoin laatikko ei pelaa.
Esimerkiksi ohituksiin lahdettédes-
sé pienemmalle vaihto tuntuu va-
lill& kestavén turhan kauan. Moot-
torin vA&nnon ansiosta pienempaé
vaihdetia ei usein edes tarvila,
mutla silti. Sport-asennolla puoles-
taan vaihteisto kayllaa mielelldan
tarpeettomankin pientd pykalaa.

Suorituskyky on joka tapaukses-
sa normaaleihin ajotilanteisiin
enemman kuin riittava, vaikka pai-
kaltaan l&hdettdessa arvot eivéal
tehoon suhteutettuina olekaan
haik&isevid. Esimerkiksi kayttdtes-
timme loppumittauksissa 1,6-litrai-
nen Fiat Brava kiihtyi 400 metria
tasatahiia Xantian rinnalla.

Varustetaso ei juurikaan jaté toi-
veille tilaa. Ilmastointi, vakiono-
peussaadin (tosin hieman kulmik-
kaasli toimiva), kaksi turvatyynyé,
radio ja kevytmetallivanteet kuulu-
vat kaikki perushintaan monien
muiden tavanomaisempien varus-
teiden lisaksi.

M Citroén ei koskaan ole yrittanyt-
kaan olla tavallinen auto. Niinpa
viilkonmittainen tutustuminen Xan-
tia V6 Exclusiveen tuntuu lilan ly-
hyeltd sen kanssa sinuiksi padse-
miseen. Ylivoimaista mukavuutta
odottava todennakdisesti petlyy,
mutta lahes neljdnnesmiljoonan
hinnalla saa silti nopean, hiljaisen
ja hyvin varustetun matka-auton.
Xantian hankkiminen vaatii kuiten-
kin tietynlaisia asenteita ja toivei-
ta, joita muul samanhintaiset tai
vélttamatta kallimmatkaan autot
eivat kykene tAyttAmaan.

TEKNIKKAA

Moottori: kuusisylinterinen V-moottori
edessd poikittain, sylinterikulma 80°,
nelja venttilia sylinteria kohden, is-
kutilavuus 2946 cm?; teho 140 KW
{190 hw)S750 rfmin; vaantdmomentti
267 Nm/4000 r/min

Veoimansiirto: nelivaihteinen séhkdi-
sesti chjattu automaattivaihteisto,
atupybravelo

Alusta: kaasunestejousitus, edessd
joustintuet, poikittaiset alatukivarret
ja kallisluksenvaimennin; takana eril-
lisjousitus, pitkittdiset tukivarret ja
kallistuksenvaimennin, edessd ja
takana levyjarrut, ABS

Mitat: pituus 444 cm, leveys 176 cm,
korkeus 139 cm, akselivali 274 cm;
omamassa 1560 kg; rengaskoko
205/60 R 15

Suorituskyky (valm.illm): huippuno-
peus 225 kmih; kihtywyys 0-100 kmf
h 9,7 5; EU-kulutug (kaup./maant./
yhd.):17.2/8,4/11.6 V100 km

Hinta: 232 800 mk

MITATTUA

Kiihtyvyys

0- 50 kmyh 38s

0- 80 kmjh 69s
0-100 km/h 99s
0-400m 1708
Loppuncpeus 135 km/h
60-120 km/h B88s
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